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ALTAX - Qendra Ekonomike dhe Fiskale Shqiptare éshté njé gendér kérkimore dhe zhvilluese jofitimprurése me
bazé né Shqipéri. Ajo analizon politikén ekonomike dhe fiskale té brendshme dhe té jashtme shqiptare pér té ofruar
njé burim té besueshém ekspertize mbi faktorét politiké, ideologjiké, kulturoré, ekonomiké dhe historiké gé ndikojné
né politikat shqiptare ndaj Ballkanit Peréndimor dhe mé gjeré. Bashképunimi me akademikét dhe ekspertét fiskalé
ndihmon né zgjerimin dhe krijimin e njé audiencé gjithépérfshirése né ndihmé té rritjes sé kapaciteteve fiskale né
Shqipéri dhe Kosové.

Ne analizojmé ekonoming, sistemin tatimor, llogaridhénien e politikanéve duke paré kryesisht nivelin kombétar dhe
rajonal té treguesve makro dhe mikro, té dhénat statistikore, tregun, buxhetin e geverisé, té dhénat e tregut té
punés dhe tendencat sektoriale. Edhe pse jané gytetarét ata qé pércaktojné né fund drejtimin e ekonomisé dhe
shoqérisé, geverité ndikojné né té edhe népérmjet politikés fiskale dhe monetare. Ne ofrojmé pér donatorét,
organizatat dhe palét e tjera analizén e duhur té temave gé jané interesante edhe pér parashikimet e ardhshme.

Né Think Tank-un toné, ne mund té:

e Realizojmé njé analizé paraprake mbi politikat ekonomike

e Pérgatitim njé model té ekspertizave dhe politikave

e Organizojmé studime dhe raporte bazuar mbii partnership me individé dhe organizata
e Pérgatitim analizé tregu dhe faktorésh ndikuesé

e Analizojmé té gjitha té dhénat pér reflektimin e duhur politik

Informacioni i kontaktit
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Nése keni kérkesa apo pyetje dérgojini tek altax
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KUSHTET E PERDORIMIT DHE ZBATIMIT

Rrugét apo ekonomia tjetér? éshté njé studim i mbéshtetur nga ALTAX, si njé dokument politikash
dhe mbajtie géndrimi. Ky dokument prezantohet pér géllime té diskutimit dhe debatit bazuar mbi
argumente dhe komente profesionale nga té gjithé grupet dhe aktorét e interesuar.

Cdo mendim i shprehur kétu éshté i autorit(ve) dhe jo i ALTAX. Analizat e shpérndara nga ALTAX
mund té pérfshijné piképamje mbi politikén, por veté ALTAX nuk mban géndrime té politikave
institucionale.

Ky punim éshté botuar nén pérgjegjésiné e ALTAX. Mendimet e shprehura dhe argumentet e
pérdorura kétu nuk pasqyrojné domosdoshmérisht piképamijet e drejtimit t& ALTAX.

Nése té dhénat (teksti dhe ¢do pérmbajtje) nga ky publikim shpérndahen ose riprodhohen, ato duhet
té paragiten me saktési dhe t'i atribuohen burimit origjinal té cituar né kété publikim. Kjo kérkesé pér
cilésiné e burimit duhet té shogérojé ¢do pérdorim té té dhénave dhe komenteve, qofté t& marra
drejtpérdrejt nga ALTAX ose nga njé pérdorues tjetér.

Pérdoruesit gé e béjné shkarkimin té disponueshém pér té tjerét népérmjet ¢do lloj shpérndarjeje ose
shkarkimi, pranojné té béjné pérpjekje té€ arsyeshme pér té& komunikuar dhe promovuar
pajtueshmériné nga pérdoruesit e tyre pérfundimtaré me kéto kushte.

Pérdoruesit gé tentojné té shesin, si njé produkt mé vete, ose pjesérisht, duhet sé pari té marrin leje
nga Qendra ALTAX.

Fjalét kyge: #infrastruktura #transporti #investime #rruge #ekonomia #buxheti #qgeveria #politika

Kodi JEL: E50, H10, H50, H60, N70

© Té gjitha té drejtat e rezervuara

Pérmbaijtja e kétij studimi mund té pérdoret lirisht nga pérdoruesit, por jo pér géllime fitimprurése, me kusht
gé ¢do riprodhim i tillé t&€ shogérohet me njohjen e Qendrés ALTAX si burim i informacionit.
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Konsiderata

(ALBANIAN) Ky dokument politikash éshté prodhuar nga Stafi Kérkimit dhe Analizés sé té Dhénave, i
udhéhequr nga zj. Aurela Gjokutaj, me kontributin edhe té ekspertéve prané ALTAX.

Né& ményré té vecanté, autorét i pérgézojmé pér modelimin dhe parashtrimin e proble,matikave dhe analizave,
ku t& dhénat statistikore jané paraqitur sakté dhe jané renditur si dhe sa duhet. Ne i falénderojmé edhe
pérpunuesit e té& dhénave statistikore, pérsa ilustrojné analizén e ploté dhe gé pérshkruajné momentet kryesore
té lidhura me temén e infrastrukturés, transportit si politiké kryesore dhe financimit nga buxheti duke
konsideruar edhe balancén né rishpérndarje dhe fokus politik.

Autorét déshirojné té falénderojné gjithashtu edhe ekspertét gé bashképunojné me ALTAX, té cilét japin
mendime té vlefshme profesionale dhe etike, me ndikim né kété dokument.

Njé falénderim i veganté shkon pér dizajnerin pér formatimin e béré kétij publikimi si dhe pér ndihmén né vijimési
qé éshté nevojitur pér té zbatuar publikimet tona né aplikacionin ALTAX gé mund té shkarkohet né App Store
dhe Google Play.

ALTAX falénderon né ményré té dedikuar gjithé ndjekésit dhe lexuesit e publikimeve tona duke na motivuar pér
njé vijimési t&é métejshme t&€ punés soné né né rolin e njé komentatori té financave publike, politikés fiskale, ligjit
tatimor, edukimit fiskal, politikave sociale dhe pabarazive sociale né shpérndarjen e mirégenies duke vlerésuar
zhvillimin e politikave me géllim promovimin e zhvillimit né Shqipéri té& krahasuara me vendet né rajon dhe boté.

Pér komente dhe sgarime, ju mund té na kontaktoni duke shkruar tek info@altax.com

App Store Google Play.
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PARATHENIE

Shpenzimet né infrastrukturé shpesh mendohen si njé ményré e shkélgyer pér té stimuluar
ekonominég, pavarésisht nga rezultati i projekteve individuale.

Shpenzimet e infrastrukturés mund té stimulojné agregate té gjeré makroekonomiké si PBB-
ja ose punésimi total. Megjithaté, pér shkak se projektet e infrastrukturés kérkojné shumé
kohé pér té filluar e mbaruar, ato nuk mund té ofrojné gjithmoné stimul né kohén e duhur pér
té ndihmuar ekonominé né kohé té véshtira. Shpenzimet e infrastrukturés jané mé efektive
nése kompletojné njé nevojé gé tashmé ekziston, zbatohen né kohén e duhur dhe vendosin
para né duart e industrive dhe punétoréve gé jané té prekur nga nj¢ moment véshtirésie apo
zgjerimi ekonomik.

Shpenzimet e infrastrukturés krijojné vende pune té pérfshira né planifikimin dhe zbatimin e
projekteve t&€ ndryshme. Kéto pérfshijné si puné intelektuale, po ashtu edhe fuqi punétore.
Projektet e infrastrukturés shpesh kérkojné shumé muaj deri né disa vite pér t'u pérfunduar,
gé do té thoté se vendet e punés do té mbeten té zéné. Kéta punétoré mé pas shpenzojné
té ardhurat e tyre né vend dhe ndihmojné né stimulimin e ekonomisé. Pé&r mé tepér, pasi té
pérfundojné projektet, qytetarét mund té pérdorin né ményré mé efikase transportin dhe
shérbimet publike pér té pérmirésuar produktivitetin dhe mirégenien.

Ne i trajtojmé kéto gjetje duke sgaruar se shpérndarja e shpenzimeve pér infrastrukturén,
sipas vlerés sé shtuar ekonomike té zonave té vendit ka gené e lidhur me stimulin politik dhe
shpesh éshté ndikuar nga konsideratat politike dhe elektorale.

Dokumenti politikave organizohet si mé poshté:

Pas hyrjes, prezantohen treguesit statistikoré té inventarit t& rrugéve dhe fondet e buxhetit
pér periudhén 2001 - 2024.

Né pikén e dyté japim gasjen mbi ndikimin né ekonomi té rrugéve.

Né pikén e treté hedhim pér diskutim pérmes argumenteve nése duhet vetém infrastruktura
apo edhe ekonomia tjetér né fokus té politikave dhe rishpérndarjes sé buxhetit

Né mbyllje, jané paragitur disa komente lidhur me mndési pér té kuptuar se sa i bén miré
shéndetit t& ekonomisé, por edhe individéve dhe té ardhmes njé gasje nga ajo gé kemi sot
dhe kush mund té jené disa opsione gé mund té elaborohen ndryshe nga gasja aktuale.



ABSTRACT

Infrastructure spending is often thought of as a great way to stimulate the economy,
regardless of the outcome of individual projects.

Infrastructure spending can boost broad macroeconomic aggregates such as GDP or total
employment.

However, because infrastructure projects take a long time to start and finish, they can’t
always provide the right stimulus to help the economy through tough times. Infrastructure
spending is most effective if it fills a need that already exists, is implemented at the right time,
and puts money in the hands of industries and workers who are affected by a downturn or
economic expansion.

Infrastructure spending creates jobs involved in planning and implementing the various
projects. This includes both intellectual work and labor.

Infrastructure projects often take many months to several years to complete, meaning that
jobs will remain unfilled. These workers then spend their earnings locally and help stimulate
the economy.

Moreover, once the projects are completed, citizens can use transport and public services
more efficiently to improve productivity and well-being.

We address these findings by explaining that the distribution of infrastructure spending
according to the economic value added of the country’s areas has been linked to political
incentives and has often been influenced by political and electoral considerations.

The policy document is organized as follows:

After the introduction, statistical indicators of road inventory and budget funds for the period
2001 - 2024 are presented.

In the second section, we provide an approach to the economic impact of roads.

In the third point, we discuss through arguments whether only infrastructure or the rest of
the economy should be the focus of policies and budget redistribution.

In closing, some comments are presented regarding the possibility of understanding how
much an approach from what we have today is good for the health of the economy, but also
for individuals and the future, and what some options could be that could be elaborated
differently from the current approach.



HYRJE

Rrieti i transportit né Shqipéri nuk éshté gjithépérfshirés pér té gjitha format e transportit, por
¢do komunitet dhe zoné jané plotésisht té aksesueshém té paktén me rrugé né ¢do kohé.

Investimi né infrastrukturén e transportit né dekada éshté investuar kryesisht nga fondet e
buxhetit.

Arsyetimi politik €shté gé té béhen udhétimet mé té shpejta, mé efikase né karburant ose mé
té parashikueshme pér sa i pérket kohés sé udhétimit.

Né pérgjithési, efekti ekonomik i investimeve né rrugé éshté zvogélimi i kostos sé udhétimit,
kryesisht pér sa i pérket kostos sé kohés.

Nése rritet besueshméria e udhétimit, atéheré kostot gé lidhen me paparashikueshmériné
dhe rrezikun gjithashtu mund té reduktohen.

Théné kjo, ne kemi shqyrtuar se si reduktimet né koston e |&vizjes mund té ndikojné né
kapacitetin e ekonomisé né ¢farédo zone dhe komuniteti, si pér té prodhuar e tregtuar, por
dhe pér té konsumuar.

Eshté gjithashtu e réndésishme té merret parasysh nése efektet jané né aktivitetin ekonomik
né nivel kombétar apo lokal.

Ndoshta efekti potencial mé i dukshém éshté se pérmirésimet e infrastrukturés mund té
zvogélojné kostot e transportit t& biznesit dhe késhtu té ulin kostot e pérgjithshme té
prodhimit duke u mundésuar ké&shtu bizneseve té operojné né ményré me efikase’.

Duke e paré kété nga kéndvéshtrimi i njé biznes prodhues dhe eksportues, nése investimi i
transportit gon né uljen e kostove té transportit né krahasim me konkurrentét né vende té
tjera, atéheré biznesi duhet té jeté né gjendje té fitojé pjesén e tregut dhe té zgjerohet.

Si rrjedhim, bizneset né zonat ku kostot e transportit kané réné priren té zgjerojné prodhimin
dhe punésimin.

Nga piképamja e ekonomisé kombétare prodhimi neto mund té rritet sepse kostot e
pérgjithshme kombétare jané reduktuar. Megjithaté, mund té€ ndodhé gjithashtu gé rritja e
prodhimit né nivel lokal t& zhvendosé prodhimin diku tjetér.

Megjithaté, pérmirésimet e transportit ndikojné né lehtésiné e |évizjes dhe pérmirésimet e
infrastrukturés e b&jné mé té lehté pér njerézit té punojné diku tjetér mund té ¢ojné né kushte
mé té shtrénguara té tregut lokal té punés.

T Né& nivelin mé elementar né njé treg konkurrues, kostot e ndryshueshme té reduktuara normalisht do t& gonin né njé
rritje té& prodhimit.



Ky lloj ndikimi ka t&€ ngjaré té pérfitojé njé zoné né kurriz té njé tjetre, pérveg nése pérmirésimi
i transportit rrit aksesin né punésim pér njerézit gé mé paré nuk ishin né gjendje té siguronin
fare punésim.

Rrugét jané ndoshta njé nga asetet mé té réndésishme té infrastrukturés pasi ato lehtésojné,
ndikojné dhe mund té veprojné si njé tregues i zhvillimit t& géndrueshém ekonomik.

Ato rrisin aksesin né shérbimet publike si kujdesi shéndetésor dhe arsimi, si dhe rrisin
fleksibilitetin dhe zgjedhjen. Sa mé e miré té€ jeté aksesi, aq mé té larta jané pérfitimet qé
mund té ndikojné né zhvillimin e ardhshém ekonomik dhe pérmirésimet sociale, vecanérisht
né zonat me njé mbizotérim té shérbimeve publike.

Teorit¢ makroekonomike mbi rritien dhe zhvillimin ekonomik tregojné réndésingé e
infrastrukturés publike né procesin e zhvillimit ekonomik..



Qéllimi kryesor i njé rrjeti rrugor éshté té sigurojé lidhje, té cilat duhet té jené té shpejta dhe
té drejtpérdrejta, ndérmjet vendeve dhe destinancioneve?. Struktura e njé rrjeti rrugor
normalisht ndjek njé qgasje hierarkike, ku réndésia e njé ndérlidhjeje rrugore varet nga
réndésia e vendndodhjeve gé ajo lidh.

Né kété kéndvéshtrim fillon edhe analiza joné lidhur me pérmbushjen e kriterit té sasisé dhe
cilésisé, sipas mundésive gé mban buxheti pér té investuar pikérisht projektet gé optimizojné
pérmbushjen e objektivave.

Né gjithé dokumentet e politikave té trasnsportit dhe strategjité gé jané miratuar nga geverité
né 24 vitet e fundit kané shprehur ambicien pér té lidhur prodhuesit me tregjet, punétorét me
vendet e punés, studentét me shkollén, t& sémurét me gendrat e shéndetit, pasagjerét me
nevojat e tyre, si dnhe vizitorét me destinacionet turistike.

Pér kéto arsye rrugét jané justifikuar nga geverité se duhet t& béhen duke shérbyer si jetike
pér ¢cdo axhendé zhvillimi ekonomik.

1. Projektet e rrugéve dhe Fondet e buxhetit pér to,
2001 - 2024

Prej vitit 2001 né Shqipéri, nga rrjeti rrugor i kategorive té ndryshme prej 3.794.,4 kilometra
jané né shfrytézim né vitin 2024 3.606 kilometra rrugé (rrugé urbane dhe interurbane
kryesore dhe dytésore)?, ku 74.2% e tyre jané rrugé interurbane dytésore.

Ndérkohé, rrugét e tjera té hapura nga veté bizneset dhe individét, si dhe rrugé té
trashéguara dhe gé jané pjesé e rrjetit kombétar pér transport té brendshém (rreth 10.500
kilometra) konsiderohen nga statistikat se nuk mund té pérfshihen né kété inventar si mé lart.
Né kéto rrugé duhet té kalojné népér to 939.152 mjete rrugore, njé indeks prej 390 mjete
pér 1.000 banoré*.

2 https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/work/road-2022/road-infrastructure-2022.pdf

S https://shtetiweb.org/wp-content/uploads/2012/10/strategjia__transportit.pdf

4 Né vitin 2022, numri mesatar i makinave té pasagjeréve pér 1 000 banoré né BE ishte 560. Gjaté dekadés 2012-2022,
numri mesatar u rrit me 14,3% (nga 490 né 560 makina pasagjerésh pér 1 000 banoré)
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1.1. Projektet e rrugéve kryesore, modelet e financimit, afatet kohore
dhe mekanzimat e mbikqyrjes dhe transaprencés pér llogaridhénie

Le té shikojmé mé thellé né projekte specifike dhe modele financimi té pérshtatura pér
zhvillimin e infrastrukturés rrugore té Shqipérisé.

Ké&tu mé poshté éshté njé pérshkrim i zgjeruar dhe gjithépérfshirés g& mbulon projektet dhe
modelet e financimit, afatet kohore, planifikimin e detajuar té& projektit dhe mekanizmat e
mbikéqyrjes pér zhvillimin e infrastrukturés rrugore té Shqipérisé.

1. Analiza e detajuar e projekteve
1.1 Korridori Adriatiko-Jonian (A5)

Réndésia:
Pjes¢ e Rrietit  Trans-Europian  té  Transportit  té BE-sé (TEN-T).
Ky korridor rrugor transporti lidh Shqipériné veriore me bregdetin e Adriatikut dhe Greqiné.

Seksionet kryesore:

a. Thumane-Kashar:
Lehtéson fluksin e trafikut midis Tiranés dhe Shqipérisé veriore.
Integrohet me rrugét hyrése té Aeroportit Ndérkombétar té Tiranés.

b. Kakavijé-Sarandé:
E réndésishme pér turizmin dhe tregtiné né kufirin grek.

Konsiderata mjedisore:
Jep efekte minimale ekologjike duke pérdorur teknikat e ndértimit té gjelbér.

Financimi:

Pérdoren grantet e BE-sé pérmes WBIF pér réndésiné e tij strategjike.

Futja e tarifave pér té rikuperuar kostot dhe pér té ruajtur cilésiné éshté veprimi i
nevojshém i rikuperimit té financimit né njé periudhé afatgjaté.

1.2 Korridori VIII
Réndésia:
Lidh Adriatikun (Durrésin) me Detin e Zi népérmjet Magedonisé sé Veriut dhe Bullgarisé.

Rrit rolin e Shqipérisé si njé gendér tregtare né Ballkanin Peréndimor.

Seksionet kryesore:



a. Durrés-Tirané-Elbasan:

Pérmiréson fluksin e lévizjes pér té reduktuar mbipopullimin né kété rrugé kritike tregtare
dhe té udhétaréve.

b. Pogradec-Kapshticé:

Pérmiréson aksesin né kufirin grek dhe rrit tregtiné ndérkufitare.

Financimi:
Kredi té Bankés Botérore pér korridoret e mallrave.
Bashkéfinancimi i BE-sé pér lidhjen ndérkufitare.

1.3 Rruga e Rivierés Shqgiptare (SH8)

Réndésia:
Lidh destinacionet kryesore bregdetare: Himaré, Dhérmi dhe Sarandé.
Mbéshtet industriné e lulézuar té turizmit né Shqipéri.

Pérmirésimet:
Afron vizitorét me pamje piktoreske, zona pushimi dhe barriera sigurie.
Krijon mundési pér korsi pér ¢iklizém dhe kémbésoré pér té promovuar eko-turizmin.

Financimi:
Térheqja e investitoréve privaté té turizmit pér bashkéfinancim.
Léshimi i bonove té gjelbra pér vegorité e géndrueshme té rrugéve.

1.4 Lidhshméria e Rajonit Malor

Réndésia:
Hap rajone si Tropojé, Theth dhe Valbona ndaj eko-turizmit dhe tregtisé lokale.

Projektet:
a. Rruga e Thethit:
Asfaltimi dhe pérmirésimi i aksesit né Parkun Kombétar té Thethit.

b. Rrugét hyrése né Valboné:
Forcon aksesin né kété piké té nxehté turistike né rritje.

Financimi:
Partner me organizata ndérkombétare financimi, gé promovojné eko-turizmin.
Pérdorim i kredive té buta t& mbéshtetura nga geveria.

1.5 Unaza e Jashtme e Tiranes

Réndésia:



Zbutet bllokimi kronik i trafikut né kryeqytet.
Pérmirésimet:

Unaza me shumé korsi me sisteme inteligjente t& menaxhimit té trafikut.
Integrohet me gendrat e transportit publik dhe programet e ndarjes sé bigikletave.

Financimi:

Obligacione bashkiake té emetuara nga Tirana.

PPP me firmat e zhvillimit urban.

2. Sijané zbatuar ose mundet té zbatohen si modele té financimit?
2.1 Fondet e Bashkimit Evropian (BE).

a. Korniza e Investimeve té Ballkanit Peréndimor (WBIF):

|deale pér projekte si Korridori Adriatiko-Jonian dhe Korridori VIII.
Siguroni grante, asistencé teknike dhe bashkéfinancim.

b. Instrumenti pér Asistencén e Para-Aderimit (IPA):

Shqipéria, si vend kandidat, kualifikohet pér financimin nga IPA.
Pérdorimi i fondeve pér lidhjen rrugore rurale dhe infrastrukturén turistike.
c. Plani i Rritjes®

2.2 Partneritetet Publiko-Privat (PPP)

| pérshtatshém pér projekte né shkallé té gjeré si autostrada me pagesé dhe anashkalime
urbane.

Shembuij:

Kontratat e operimit me pagesé pér autostradat kryesore.

Marréveshjet e pérbashkéta té té ardhurave me zhvilluesit privaté té rrugéve.

2.3 Obligacionet e gjelbra dhe sociale

Emetimi i bonove té gjelbra pér té financuar praktikat e ndértimit migésore me mjedisin.
Obligacionet sociale mund té synojné zhvillimin e rrugéve rurale, duke shfaqur pérfitime
shogérore.

2.4 Bankat e Zhvillimit Shumépalésh

a. Banka Botérore:

5 https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/document/download/9f9ac397-ca8a-4bde-8204-
998e27ab4f51_en?filename=SWD_2024 242 2 EN_autre_document_travail_service_part1_v3.pdf



https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/document/download/9f9ac397-ca8a-4bde-8204-998e27ab4f51_en?filename=SWD_2024_242_2_EN_autre_document_travail_service_part1_v3.pdf
https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/document/download/9f9ac397-ca8a-4bde-8204-998e27ab4f51_en?filename=SWD_2024_242_2_EN_autre_document_travail_service_part1_v3.pdf

Kredi pér pérmirésimin e lidhjes rurale dhe rajonale.
Norma té favorshme interesi dhe plane afatgjata shlyerjeje.
Banka Botérore ka investuar mbi 2 miliardé dollaré né Shqipéri gé nga viti 1991

b. Banka Evropiane pér Rindértim dhe Zhvillim (BERZH):

Mbéshtetje pér infrastrukturén gé nxit tregtiné rajonale, por mbi té gjitha sigurohet
ekspertizé teknike dhe financiare pér korridoret tregtare dhe zgjerimin e ekonomisé
prodhuese.

2.5 Masa té brendshme té buxhetit té shtetit

a. Pagesa dixhitale:
Instalimi i sistemeve té pagesave né autostrada si A1 dhe A5.
Té ardhurat e pérdorura pér mirémbajtjen dhe zgjerimin e rrugéve.

b. Taksat e mjedisit:
Rritja e taksave té mjedisit pér turistét né pikat e hyrjes né kufi pér té financuar mirémbaijtjen
e rrugéve.

3. Fazat e pérshtatshme dhe efektive t& zbatimit t& projekteve

Kush do té ishin afatet e nevojshme pér té konsideruar efektive investimet né
infrastrukturén rrugore.

a. Né terma Afatshkurtér (1-3 vjet) do té ishte:

Pérfundimi i projekteve me ndikim té shpejté si p.sh. Rruga e Thethit, Valbonés, Unaza e
Tiranés, apo pérmirésimet e rrugés sé Rivierés pér té mbéshtetur turizmin do té kishin
dhéné njé efekt té& dukséhm né zhvillimin e kétyre rajoneve gé fillojné dhe mbarojné kéto
rruge.

Qasja e mundshme e financimit t& mirambajtjes pér projekte, si p.sh. rrugét turistike do té
ishin mbéshtetja né tarifat private, e cila mund té réndojé gytetarét dhe bizneset e zonave,
por né cdo rast studiohet mundésia e subvencioneve ose tarifave té kufizuara pér
pérdoruesit lokalé, si u veprua né rastin e Rrugés sé Kombit.

Njé qgasje tjetér do té ishin Obligacionet e gjelbra, pér té financuar projekte migésore me
mjedisin (p.sh. pérmirésimet e rrugés sé Rivierés me korsi bicikletash), ku mund té térhigen
investitoré vendas dhe t& huaj té interesuar pér zhvillm té qgéndrueshém.

Komenti joné: Né fakt shumé nga rrugét e planifikuara (unaza e Tirané) éshté duke e
humbur efektivitetin nga zgjatja tej afateve té planifikuara.
b. Né terma Afatmesém (3-7 vjet) do té ishte:


http://p.sh/

Nisja e seksioneve kryesore té Korridorit Adriatiko-Jonian®, fokusimi né pérmirésimet e
Korridorit VIII?, si dhe Bypass-et Urbane (p.sh. Bypass-i i Portit t& Durrésit dhe zgjerimi i
anashkalimeve dytésore té qytetit)

Qasja mé e zgjuar do té ishin pérdorimi nga Fondet e Bashkimit Evropian (Korniza e
Investimeve té Ballkanit Peréndimor (WBIF).

Shembull: EBIF financoi mé& paré 28 milioné euro pér infrastrukturén né Shaqipéri.

Komenti joné: Edhe pér afatet pér kryerjen e kétyre investimeve ende vijon gé té mos
pérfitohet efektiviteti i nevojshém né ekonomi, megjithé investimin né kohé& dhe burime
financiare dhe njerézore, si dhe fokusin e madh té geverisé.

c. Né terma Afatgjaté (7+ vjet) do té ishin:

Zgjerimi i rrjeteve rrugore rurale né rajone té largéta si Dibér dhe Kukés, finalizimi i lidhjeve
té Korridorit VIIl me Magedoniné e Veriut dhe Greqiné, pérfundimi i korridoreve rajonale
dhe turistike, si dhe mirémbajtja dhe pérmirésimi i infrastrukturés sé tarifave me teknologji
té avancuara duke prezantuar dhe futur praktikén e munguar té€ sistemeve té
automatizuara té mbledhjes sé tarifave.

Qasja efektive pér financim &shté Instrumenti pér Asistencén e Para-Aderimit (IPA), pér té
pérafruar Shqgipériné me standardet e BE-sé& duke bashképunuar me partnerét e BE-sé pér
té siguruar financimin e IPA lll pér 2024-2027.

Komenti joné: Né kéto planifikime do té€ duhet njé dialog i hapur dhe i gjaté lokal mbi
edukimin dhe ndérgjegjésimin e komunitetit duke inkurajuar kontributin e qytetaréve pér
prioritetet dhe shgetésimet e rrugéve rurale.

4. Monitorimi dhe mbikéqyrja e projekteve

Ky moment éshté mjaft delikat dhe nevojitet njé riformatim i procesit se si gqytetarét dhe
shogéria civile do té hyjé né té dhéna té aksesueshme publikisht pér afatet kohore té
projektit, buxhetet dhe progresin.

Komenti joné: Lejimi i qytetaréve né platformé diskutimi t& hapur gé té ndjekin zhvillimet
dhe té raportojné shgetésimet.

Mbikéqyrja mund té arrihet me krijimin e njé paneli me pérfagésues nga geveria, shogéria
civile dhe donatorét ndérkombétaré duke pérfshiré edhe auditime té rregullita pér té
siguruar llogaridhénie.

6 Seksionet kryesore: (a) Thumane-Kashar dhe (b) Kakavijé-Sarandé.
" Seksionet kryesore: (a) Pérmirésimi Durrés-Tirané-Elbasan dhe (b) Pogradec-Kapshticé.
https://monitor.al/devijimet-e-kushtueshme-te-korridorit-viii-2/



https://www.scantv.al/ndertimi-i-korridorit-adriatiko-jonian-nga-projektimi-te-ndertimi-fazat-ku-ndodhen-segmentet-ne-territorin-shqiptar
https://www.panorama.com.al/korridori-8-dw-nder-investimet-me-te-medha-te-be-ne-ballkan-por-merite-e-vjetra-behen-pengese-mosmarreveshjet-mes-bullgarise-dhe-rmv-ngadalesojne-punimet/
https://monitor.al/devijimet-e-kushtueshme-te-korridorit-viii-2/

Mbajtja e forumeve publike pa ndérprerje pér té mbledhur informacion mbi prioritetet e
rrugéve rurale, si dhe pérdorimi i aplikacioneve celulare pér komente mbi cilésiné e
ndértimit dhe siguriné rrugore é€shté gasja mé e miré e pérmbushjes s& mbikqgyrjes nga
shoqgéria civile dhe qytetarét.

Rezultatet e pritshme nga gjithé kjo gasje né afat kohor do té ishte:
Rritja ekonomike: Rritja vjetore e PBB-sé& 5-8% nga pérmirésimi i tregtisé€ dhe turizmit.

Krijimi i vendeve té punés: Dhjetéra mijéra vende pune direkte dhe indirekte né ndértim dhe
mirémbaijtje.

Integrimi rajonal: Lidhje mé té forta tregtare me fqinjét ballkaniké dhe BE-né.

Pérmirésimi i standardeve té jetesés: Qasje mé e lehté né shérbime dhe tregje pér
komunitetet rurale.

1.2.  Fondet e buxhetit pér rrugét, 2001 - 2024

Né gjithé kéto vite (2001 — 2024), buxheti i shtetit ka shpenzuar deri né 7.2 miliard Euro fonde
té brendshme dhe té huaja pér ndértimin e disa rrugéve té reja dhe veprave té artit, si dhe
mirémbaijtjen e rrugéve egzistuese®.

Gjatésia e rrugés pér frymé ofron njé perspektivé té réndésishme ekonomike, pasi éshté e
lidhur me investimet né infrastrukturé dhe kostot e mirémbaijties pér frymé. Treguesi i
indeksuar i rrugéve varion nga 200 né Suedi né mé pak se 35 né Letoni, Rumani dhe Malté.
Treguesi tenton té jeté mé i ulét né shtetet anétare lindore sesa né pjesén tjetér té BE-sé.

Nése kété indeks e ndjekim pér vendet e Ballkanit Peréndimor (rrugé kryesore dhe dytésore),
shikojmé gé né Malin e Zi éshté 11 kilometra pér 1.000 banoré, né Magedoniné e Veriut
éshté 8 kilometra pér 1.000 banoré, né Serbi éshté 7 kilometra pér 1.000 banoré, né Bosnjé-
Hercegoviné éshté 6 kilometra pér 1.000 banoré dhe né Kosové éshté 2 kilometra pér 1.000
banoré.

Né Shqipéri indeksi éshté edhe mé pak dhe arrin né 5.5 kilometra pér 1000 banoré (nése
pérfshijmé edhe gjatésiné e rrugéve té pashtruara dhe gé nuk jané né té dnénat statistikore
pér gjatésiné e rrjetit rrugor).

8 Gjaté dekadés sé fundit, geverité né BE kané shpenzuar mbi 300 miliardé euro né vit pér transport. Investimet publike né
transport arrijné né 112 miliardé euro né vit, gé pérbén aférsisht njé t& katértén e totalit té investimeve publike.


https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/work/road-2022/road-infrastructure-2022.pdf
https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_countries_by_road_network_size
https://trans-motauto.com/sbornik/2014/3/10.ROAD%20TRAFFIC%20SAFETY%20PERFOMANCE%20IN%20MONTENEGRO.pdf
https://www.statista.com/statistics/449995/fyr-macedonia-length-of-road-network-by-road-type/
https://www.ceicdata.com/en/serbia/road-transport-infrastructure/length-of-road-network-local-roads
https://botapress.info/rruget-rajonale-dhe-nacionale-ne-kosove-ne-cilin-vit-u-shtrua-asfalt-me-shume/
https://www.instat.gov.al/media/14130/transporti-2023.pdf
https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/work/road-2022/road-infrastructure-2022.pdf

Ndérkohé investimet gé shpenzohen pér rrugét ¢cdo vit jané 200 deri 220 Euro pér banoré
apo 200.000 — 220.000 euro pér 1000 banoré.

Nga kjo shumé, kostot e mirémbaijtjes sé rrugéve pér frymé jané mesatarisht 10 Euro pér
banor, me rritie 14% né raport me periudhén 2001 - 2011°.

Pértej logjikés sé hyrjeve dhe daljeve té rrugéve nga inventari i regjistrave té institucioneve
té€ geverisjes gendrore dhe vendore duket se mesatarja e shpenzimit pér kilometér rrugé
(bashké me vepra arti) éshté dukshém né vlerén 1.99 milion Euro.

Nga té dhénat e INSTAT, inventari i rrugéve gjithsej éshté pakésuar me 213 kilometra edhe
pse alokimet pér fondin e rrugéve éshté sa 42% e gjithé investimeve té buxhetit pér 24 vitet
e fundit (2001 — 2024). Rrugét kané pérfituar fonde mé shumé sesa éshté investuar pér
arsim, pér shéndetési dhe pér shérbime sociale sé bashku.

Edhe pse rrugé té reja jané béré dhe efekti né ekonomi me gjasa éshté ndier sipas kontributit
né rritien ekonomike vjetore, njé konstatim i réndésishém gjaté analizés soné éshté mungesa
e té dhénave té plota dhe konsistente, ¢faré ndikon né transparencén e detyrueshme dhe

llogaridhénien e domosdoshme, pér njé nga sektorét gé ka pérfituar fondet mé t&€ médha prej
buxhetit (nga Taksat dhe Borxhet).

Nése referohemi geverisjeve pér kéto 24 vite, ato i pérshkruajné investimet né infrastrukturén
rrugore, si njé formé efektive té& shpenzimeve geveritare gé kané nxitur aktivitetin ekonomik
jo vetém né planin afatgjaté, por edhe né periudha mé té shkurtra.

Né fakt, ndérsa éshté financuar sistematikisht pér ¢do vit nga 1% deri 2.1% e prodhimit t&

brendshém, shihet se rritja ekonomike afatgjaté gjaté 24 viteve éshté mesatarisht 2.1% (nuk
pérfshihet viti 2020).

Investimet publike né rrugé dhe sektorét e tjeré té ekonomisé, 2001 - 20130 (% PBB)
Vitet 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Investimetné rrugé  3.0% 1.8% 18% 20% 19% 26% 27% 52% 47% 27% 24% 21% 24%
Investimet e tiera 45% 2.7% 27% 31% 28% 32% 33% 34% 38% 27% 2% 25% 4.8%
Investimet gjithse; 74%  4.5% 45% 51% 47% 58% 60% 86% 85% 54% 53% 46% 7.3%
Rritja ekonomike 8.3% 4.5% 5.5% 55% 55% 59% 6.0% 7.5% 3.3% 3.7% 25% 1.4% 1.0%
Burimi: MF, BSH, INSTAT

9 https://arkiva.financa.gov.al/wp-content/uploads/2017/12/permbledhese_e_rregjistrit_te_borxhit_gjashtemujori_2010.pdf



https://documents1.worldbank.org/curated/pt/133741523301183905/pdf/Albania-Roads-Project-Appraisal-Document-PAD-Revised-04052018.pdf
https://arkiva.financa.gov.al/wp-content/uploads/2022/10/Lista-e-Investimeve-Publike-2023-2025.xlsx
https://www.panorama.com.al/si-do-paguhet-mirembajtja-e-rrugeve/
https://databaza.instat.gov.al:8083/pxweb/sq/DST/START__TR__TR04__TR0402/TR04023/
https://arkiva.financa.gov.al/wp-content/uploads/2017/12/permbledhese_e_rregjistrit_te_borxhit_gjashtemujori_2010.pdf

Investimet publike né rrugé dhe sektorét e tjeré té ekonomisé, 2014 - 20230 (% PBB)
Vitet 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Investimet né rrugé 21% 1.8% 1.0% 15% 14% 14% 17% 19% 1.8% 1.7%
Investimet e tjera 23% 2.6% 31% 29% 33% 30% 34% 34% 36% 3.0%
Investimet gjithse; 44%  4.4% 40% 44% 47% 44% 52% 53% 54% 4.7%
Rritja ekonomike 1.8% 2.2% 3.3% 3.8% 4.0% 21% -3.3% 8,9% 4,8% 3,9%
Burimi: MF, BSH, INSTAT

Fondet e investimeve né rrugé né vite té caktuara (2009, 2012, 2013, 2014, 2020) kané
kaluar edhe rritien e prodhimit té& brendshém, fakt gé tregon pikérisht natyrén kundérciklike
té ndértimit té rrugéve.

Kéto investime nuk e kané dhéné efektin né ekonomi né periudhén e zbatimit, por té paktén
disa vite mbrapa. Madje edhe kjo né rastin mé té miré kur &shté investuar bazuar mbi studime
dhe analiza shteruese fizibiliteti (aty ku ndérlidhej prodhimi me konsumin, popullsiné dhe
destinacionet e tregut).

Ndérkohé, nése konsiderohen edhe vonesat né mbylljen e projekteve né afatet e planifikuara
duket se investimet kané krijuar njé kosto edhe mé té madhe pér kété arsye, gé ndikon si né
efektivitetin e fondeve, por edhe né mungesén e kontributit né ekonomi né kohén e
planifikuar.

Problematikat e médha té zbatimit té projekteve jané kushtézuar si nga faturat e médha té
shpronésimeve, por edhe nga pérzgjedhja e gabuar e projekteve, si dhe kontraktoréve
zbatuesé.

Projektet e infrastrukturés rrugore né periudhén 2001 — 2024 kané patur tre momente
kulmore té financimeve né fonde té médha buxhetore, periudhat 1999 — 2001, 2006 — 2010
dhe 2021 — vazhdon) Né periudhén e paré (1999 — 2001) u synuan né ményré pjesérisht
efektive rajonet veriore minerare dhe dalja drejt Kosovés dhe Magedonisé sé Veriut™,
ndérkohé gé shkémbimet e mallrave ishin né nivele té€ uléta dhe mbetén né po ato nivele.

Né periudhén e dyté (2006 — 2010), u vijua edhe mé tej té zbatoheshin projektet e
infrastrukturés rrugore veri-jug dhe lindje peréndim, si dhe financime né infrastrukturén
interurbane dytésore.

Efekti né rritien ekoomike industrité mé té prekura nga recesionet - ndértimi dhe mallrat e
géndrueshme, por aftésia pér té synuar njé rajon specifik éshté mé e ulét se programet e
punésimit né shérbimin publik dhe ndarjes sé té ardhurave. Né kéto dy periudha regjistrohet
edhe njé rritje ekonomike pér 8 vite té njépasnjéshme me rritje nga 4.5% né vitin 2002 deri
né 7.5% né vitin 2008.

Né periudhén e treté (2021 — vazhdon) pesha e financimeve té buxhetit t& shtetit né
infrastrukturé éshté mé e madhe né vleré, por mé e vogél né raport me PBB-né (krahasuar
me dy periudhat e méparshme).

10 https://www.instat.gov.al/media/1472/foreign-trade-2005-2009.pdf, fage 14 dhe 24



https://panel.klsh.org.al/storage/phphat7xI.pdf
https://www.instat.gov.al/media/1472/foreign-trade-2005-2009.pdf

Kjo gasje né vleré ka njé tendencé té ruajé njé peshé specifike mé té vogél se investimet né
sektorét e tjeré té ekonomisé, por ndérkohé ka mé shumé projekte né zbatim, té cilat kané
problem mbylljen e tyre me vonesé dhe si rriedhim né humbje té efektit né kohé reale né
ekonomi.

Né kété periudhé, duket se kostot pér té pérfunduar punimet e pambyllura té investimeve té
periudhés sé dyté (si mé lart), té cilat zgjatén kryesisht deri né vitin 2019, si dhe mirémbaijtja
e stokut té rrugéve té investuara né kéto periudha ka ndikuar né alokimin e njé pjese té
fondeve té buxhetit né kéto drejtime, duke mos krijuar efektivitet, pasi llogariten pér investime
té kaluara dhe jo té reja.



2. Ndikimi i rrugéve né ekonomi

Shqipéria ka gené e fokusuar né projekte rrugore, si Korridori Blu (autostrada Adriatiko-
Joniane) dhe nisma té tjera kyce té mbéshtetura nga Bashkimi Evropian dhe institucionet
financiare ndérkombétare. Kéto projekte synojné té integrojné Shqgipériné me tregjet e BE-
sé dhe té pérmirésojné infrastrukturén e brendshme, duke sinjalizuar njé rritje potenciale
ekonomike afatgjaté.

Né pérgjithési, investimet e miréplanifikuara né infrastrukturén rrugore né Shqipéri
kontribuojné ndjeshém né rritien ekonomike, integrimin rajonal dhe zhvillimin social.
Megjithaté, suksesi i tyre varet nga ekzekutimi efektiv, mirémbajtja dhe pérafrimi i
politikave.

Nga té dhénat fiskale té buxhetit té shtetit pér gjithé periudhén shikojmé se investimet né
infrastrukturén rrugore kané shérbyer pér geverité si elementé kryesoré té stimulit ekonomik
né funksion té zhvillimit t&¢ ekonomisé. Periudhat prej vitit 2008 e né vijim duket se kané njé
spirale té rritjes sé financimit nga buxheti i shtetit me té paktén 80% mé lart se né periudhat

e méparshme pas vitit 1992.

Si qasje politike, gdo geveri ka zbatuar programe infrastrukturore né disfavor té investimeve
né sektorét e tjeré (Arsim, shéndetési) me synimin politik, gé népérmjet kétyre investimeve
né rrugé té nxiste zhvilimin  né  sektorét  kryesoré ekonomiké, = si

- Turizmi, duke zhvilluar ekonomité rajonale bazuar te peizazhet piktoreske, vendet
historike dhe zonat bregdetare, té cilat varen nga transporti i aksesueshém. Rrugét mé té
mira térheqin mé shumé turisté, duke rritur té€ ardhurat né hoteleri dhe sektoré té ngjashém.

- Bujgésia, ku fermerét duhet té pérfitonin nga kostot e reduktuara dhe dérgimi mé i shpejté
i mallrave né tregje, duke rritur konkurrencén dhe té ardhurat.

- Prodhimi dhe Logjistika, ku infrastruktura e pérmirésuar duhet t&€ mbéshteste zonat
industriale dhe rrjetet logjistike, duke inkurajuar investimet e huaja direkte (IHD).

2.1. A ka ndihmuar realisht infrastruktura né térési rritien ekonomike?
Po, infrastruktura ka kontribuar né rritien ekonomike né ményra té ndryshme.

Elementét kryesoré té infrastrukturés si transporti (rrugét, hekurudhat, portet), energjia
(energjia elektrike, gazi, burimet e rinovueshme), rrietet e komunikimit (interneti,
telekomunikacioni) dhe infrastruktura sociale (kujdesi shéndetésor, arsimi, strehimi) luajné
té gjitha role vendimtare né zhvillimin ekonomik.

Ja se si ka ndihkuar infrastruktura né térési:



1. Produktiviteti i pérmirésuar. Infrastruktura efikase u mundéson bizneseve té€ operojné né
ményré mé efikase, té ulin kostot operacionale dhe té zgjerojné prodhimin, duke cuar né
produktivitet mé té larté dhe prodhim ekonomik. Nése shikojmé garfikun mé pohsté shihet
se ende infrastruktura né térési nuk ka ndikuar né njé rritje t¢ madhe té produktivitetit,
madje shihen edhe luhtaje té médha té tij né periudhat 2015 — 2018 dhe né 2020 dhe 2023.
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2. Térheqgja e investimeve té huaja. Nése shikojmé nxitjen e investitoréve vendas dhe té
huaj pér té investuar né Shqipéri nisur nga infrastruktura mé térheqgése si pér investitorét,
ashtu si mund té shihet edhe nga grafiku ka njé rritje t& volumit té investimeve né vleré
absolute. Infrastruktura rrugore shihet se ka forcuar pozitén e Shqipérisé si njé vend tranzit
né Ballkan.

Vlera IHD, 2009 - 2023 (mIn. Euro)
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Nése analizojmé stokun e investimeve té huaja, shihet se 36% e tyre jané né industriné
nxjerrése, 20% jané né transport dhe telekomunilkacion, 6% né shérbimet financiare dhe
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https://altax.al/investimet-e-huaja-2023-ne-shqiperi-sipas-sektoreve-dhe-shteteve/

pjesa tjetér 38% mé sé& shumti mbizotérohet nga pasurité e paluajtshme, prodhime pér
ndértimin, por dne mé pak né sektoré té tjeré t& ekonomisé.

Kéto té dhéna na tregojné se infrastruktura éshté ende né zhvillim dhe nuk ka arritur té
térhegé investimet e huaja drejt kérkesave pér njé rritje cilésore ekonomike.

3. Krijimi i vendeve té punés. Projektet infrastrukturore krijojné vende té shumta pune, si
drejtpérdrejt né ndértim ashtu edhe né ményré indirekte né industrit¢ e ndérlidhura
(prodhim, shérbime). Né grafikun mé poshté, shikojmé se vendet e punés nga viti né vit
kané njé rritje mesatare me 226 mijé punétoré mé shumé krahasuar me vitin 2001.

Numri té punésuarve, 2001 - 2023
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Projektet e infrastrukturés rrugore kané krijuar vende pune né& ndértim, inxhinieri dhe
shérbime pérkatése té lidhura me to. Por, kjo ka arritur t& sigurojé stimulim ekonomik
afatshkurtér dhe zhvillim té aftésive pér punétorét né pak sektoré dhe aktivitete té palidhura
me gjithé ekonominé.

4. Qasja né tregje. Rrjetet mé té mira té transportit dhe komunikimit lehtésojné tregtiné dhe
aksesin né tregjet kombétare dhe ndérkombétare, duke promovuar tregtiné dhe aktivitetin
ekonomik.

Lidhshméri e zonave dhe tregtia e zgjeruar, si rregull duhet té& bazohej te (a) Lidhshméria
e brendshme, duke lidhur zonat rurale dhe urbane né ményré mé efikase dhe nxitjen e
integrimit ekonomik rajonal dhe aksesit né tregje pér prodhuesit ruralé dhe (b)Tregtia
Ndérkombétare, ku vendndodhja strategjike e Shqipérisé si njé porté pér né Ballkan dhe
Adriatik e bén infrastrukturén rrugore kritike pér tregtiné ndérkombétare dhe ndihmé né
integrimin e Shqipérisé né zinxhirét e furnizimit evropian dhe global.

Nga treguesit e tregtis€ me jashté shihet se Shqipéria ka rritur vierén e eksporteve né
tregjet fqinje (pérvec Serbisé), ku shihet se kemi mé shumé eksporte sesa importe duke
treguar indirekt njé rritje té prezencés sé prodhimeve dhe mallrave nga Shqipéria.



https://www.instat.gov.al/media/13680/tregtia-e-jashtme-2023-shqip.pdf
https://www.panorama.com.al/shqiperia-fiton-garen-rajonale-per-tregtine-me-2023-na-mund-vetem-serbia-ja-sa-jane-eksportuar-dhe-importuar-ne-vendin-tone/

Nga Grafiku mé poshté, sipas llogaritjeve tona rezulton se vlera e eksporteve éshté rritur
me 272.7 miliard Lek& mé shumé né harkun kohor té 24 viteve (rritur mesatarisht 13.6
miliard Leké/vit).

Importet pér té njéjtén periudhé jané shtuar me 552.4 miliardé Leké mé& shumé (rritur
mesatarisht 27.6 miliard Leké/vit). Rritja mesatare e vlerés sé eksporteve (2005 — 2024)
éshté 21% né vit, ndérsa pér importet éshté 11% né vit. E gjithé panorama e gasjes sé
tregtisé dhe shkémbimit té mallrave (gé kryhet edhe me format e transportit ujor, ajror dhe
hekurudhor) tregon pér njé ndikim té infrastrukturés né rritje t& moderuar vit pas viti.

Eksportet dhe Importet, 2001 - 2024(10m) né min. Leké
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Edhe pse ka shumé faktoré, gé mund té ndikojné né vendimet e bizneseve lidhur me llojin
e transportit gé pérdorin kur tregtojné mallra, té tilla si: vendi i destinacionit té tregut,
madhésia dhe pesha e mallrave gé transportohen, shpejtésia e dorézimit (p.sh. , mallrat gé
prishen), rregullat dhe rregulloret (pér shembull, né lidhje me transportin e kafshéve),
konsideratat mjedisore ose té sigurisé (pér shembull, mallrat e rrezikshme), né fakt
transporti rrugor llogaritet se éshté e vetmja mundési kryesore pér transportin e mallrave
né vend.

Ndérkohé nése shikojmé ndikimin e kostos sé& ulur té transportit né vierén e eksporteve
(prodhimit vendas) duket se ndikimi éshté ende né nivele té ulta. Nisur nga treguesit
statistikoré té vendeve té BE-sé&, ku transporti rrugor pérbén 24.1% té eksporteve dhe
18.7% té importeve, atéheré shihet se vlera e transportit mesatarisht éshté faktor ndikues
né vlerén e shtuar té eksporteve.

Né vitin 2001 eksportet e ekonomisé shqiptare jané 44.1 miliard leké (Grafiku mé poshté)
dhe né vitin 2011 ato jané 197.4 miliard leké, pér té arritur né vitin 2023 né 440 miliard
lek&, me njé pritshméri jo shumé mé té larté edhe pér vitin 2024, pér arsye té rénies sé
eksporteve vendase té goditura nga zhvlerésimi i Euros (valuta e eksportuesve).



https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/International_trade_in_goods_by_mode_of_transport
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/International_trade_in_goods_by_mode_of_transport

Pesha e Eksporteve dhe Importeve né PBB, 2001 - 2023
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5. Zhvillimi i kapitalit njerézor. Infrastruktura né arsim dhe kujdes shéndetésor mund té
pérmirésojé kapitalin njerézor, duke cuar né njé fugi punétore mé té shéndetshme dhe mé
té kualifikuar, e cila nga ana e saj nxit produktivitetin dhe inovacionin.

Nga té dhénat e buxheteve té shtetit pér vitet 2003 — 2023, shihet njé kontribut mjaft i ulét
dhe né rénie me kalimin e viteve i investimeve né infrastrukturén né arsim dhe kujdes
shéndetésor, e cila ka ndikuar edhe né njé zhvillim té dobét té kapitalit njerézor.

Investimet né infrastrukturén arsimore dhe shéndetésore, 2003 - 2023 (%
PBB)

mArsimi = Shéndetésia

Investimet e buxhetit pér infrastrukturén né arsim né vitin 2003 ishin sa 0.7% e PBB-sé dhe
né 2013 ato ishin 0.2% e PBBOsé&, ndérsa né 2023 jané sa 0.1% e PBB-sé.

Investimet e buxhetit pér infrastrukturén né shéndetési né vitin 2003 ishin sa 0.5% e PBB-
sé dhe né 2013 ato ishin 0.1% e PBB-s¢&, ndérsa né 2023 jané sa 0.1% e PBB-sé.
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Né krahasim me investimet né_ infrastrukturén e arsimit né BE né vitet e fundit éshté sa
4.7% e PBB-s&, ndérsa pér investimet né infrastrukturén e shéndetit jané investuar sa 0.5%
e PBB-sé.

Kjo gasje e investimeve té vendeve té BE-sé tregon pér nevojat e larta né investimet né
arsim dhe ato gé lidhen me shéndetin publik, i cili né kéto vende ka njé reformim dhe
harmonizimi té larté me sektorin priovat népérmjet skemave té ndryshme té sigurimit
shéndetésor.

6. Reduktimi i varférisé. Zhvillimi i infrastrukturés né zonat rurale dhe té pashérbyer mund
té pérmirésojé kushtet e jetesés, aksesin né shérbime dhe mundésité ekonomike, duke
kontribuar késhtu né uljen e varférisé.

Nése shikojmé raportin e vitit 2001 pér varfériné shihet se ka njé rénie nga 813.196 inidividé
té varfér né 622.214 individé té varfér né 2019 dhe né vitin 2022 vlerésohen né té njéjtin
nivel njé numér rreth 576.316 individésh, gé jetojné nén kufirin e rrezikut pér t& géné té
varfér, kundrejt rreth 622.705 individé té vlerésuar né vitin 2021.

Nga gjithé sa analizuar mé lart, pérmirésimet e infrastrukturés vazhdojné té luajné njé rol
me peshé né zhvillimin ekonomik t& Shqipérisé. Qeveria shqiptare ka investuar shumé né
pérmirésimin e infrastrukturés rurale dhe urbane pér té nxitur sektoré si bujgésia, turizmi
dhe tregtia rajonale. Pé&r shembull, rehabilitimi i rrugéve rurale, i mbéshtetur shpesh nga
partneré ndérkombétaré si Banka Botérore, ka pérmirésuar ndjeshém aksesin né tregje,
ka rritur siguriné dhe ka reduktuar kohén e udhétimit, gjé gé éshté vecanérisht e dobishme
pér komunitetet bujgésore dhe turizmin né zonat e largéta.

Pér mé tepér, buxheti i Shqgipérisé pér vitin 2024 akordon njé pjesé té konsiderueshme pér
investimet né infrastrukturé, té cilat konsiderohen prej geverisé thelbésore pér strategjiné
e rritjes sé vendit. K&to projekte synojné té plotésojné kérkesat né rritje nga sektorét gé
mbéshteten shumé né rrjetet efikase té transportit, si turizmi, ku rrugét mé té mira
ndihmojné né térhegjen e mé shumé vizitoréve (pasagjeréve).

Ndérsa kéto investime vazhdojné, ato pritet t& nxisin rritjen ekonomike duke nxitur krijimin
e vendeve té punés, duke pérmirésuar produktivitetin dhe duke rritur lidhjet tregtare
rajonale dhe ndérkombétare. Késhtu, infrastruktura po luan njé rol kyg né pérpjekjet e
Shqipérisé pér té stabilizuar dhe zgjeruar ekonominé e saj né vitin 2024.

Né periudhén gé kemi analizuar, duket se investimet né infrastrukturén rrugore kané ndikuar
pér shkémbimet tregtare me vendet fqinje'!, me disa heré né vileré dhe volume.

Por, né kéto vite té fundit, né mjaft raste partneriteti i geveris€ me sektorin privat ka patur
ndikime edhe pér pamundési té fondeve té financimit né kohén e duhur té zbatimit té
projektit,t¢ ndikuara edhe nga kapacitetet dhe logjistika e dobét e kontraktuesve duke

11 https://www.instat.gov.al/media/12949/tj-dhjetor-2023.pdf, fage 6



https://op.europa.eu/o/opportal-service/download-handler?identifier=b172797d-3752-11ef-b441-01aa75ed71a1&format=pdf&language=en&productionSystem=cellar&part=
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ndikuar né rritien e vlerés sé projekteve té infrastrukturés ndjeshém pértej vlerés fillestare té
dakordésuar mes paléve.

Né kéto marédhénie partneriteti duket se ende nuk kané ndikim t& dukshém dhe me réndési
pér ecuriné ekonomike té rajoneve té vendit, pasi shpenzimet pér infrastrukturén nga fondet
private ende vijojné té mos jené shumé ciklike.

Né té tre periudhat e investimeve, me alokimet e fondeve né infrastrukturén rrugore né
financime mé té médha se né periudhat e tjera shihet se &shté synuar nga geverité gé té (1)
stabilizonin kushtet makroekonomike, (2) shpérndanin né njé gasje té preferuar té burimeve
dhe (3) alokonin burimet buxhetore edhe né interes té tregut privat pér té ruajtur punésimin
dhe stabilitetin e gmimeve, vecanérisht pér té zbutur luhatshmériné e rritjes ekonomike.

Népérmjet vendimeve gé kané marré geverité né periudhén 2001 — 2024 kané pérdorur
politikén fiskale kundérciklike™ pér té stabilizuar buxhetet e tyre dhe ofrimin e shérbimeve
gjaté periudhave gé éshté parashikuar se mund té kishte rénie ekonomike, e ndikuar nga
tregjet e jashtme (me peshé né ecuriné ekonomike shqiptare pér arsye té varésisé nga
importi), si dhe mungesa e diversifikimit t& ekonomisé né ato sektoré gé mund t& ndihmonin
né rast té rénies ekonomike.

Né fakt, financimet e buxhetit t& shtetit né infrastrukturé rrugore dha efekte afashukurtra né
njé ecuri ekonomike me rritje t& dukshme. Kéto financime edhe né ato periudha, por edhe
né vitet e fundit kané funksionuar si mekanizma kundércikliké fiskalé pér té rritur stabilizimin
e buxhetit té shtetit.

Ashtu si mund té lexohen edhe programet prioritare pér transportin rrugor edhe né
Strateqjiné e transportit 2016 - 2020 dhe té krahasuara me planet e investimeve té buxhetit
pér periudnén prej 2013 e deri mé sot shihet se jané zbatuar njé pjesé e dukshme e tyre.

Ndérkohé, nése shikon vazhdimin e politikave té transportit (né mungesé té njé strategjie té
re) té cilat pérmblidhen si qasje politike Strategjiné Kombétare pér Zhvillim dhe Integrim
Europian 2030 duket se transporti ende éshté “njé nga prioritetet kryesore té Qeverisé
Shqiptare gé synon:

i) krijimin e parakushteve pér zhvillimin e sektoréve té tieré té ekonomisé, sidomos turizmit,
ii) rritjen e aksesit t€¢ mallrave dhe pasagjeréve né tregtiné dhe ofrimin e shérbimeve, né
tregun rajonal dhe europian, si dhe

i) kontributin e ndjeshém né rritien dhe zhvillimin e pérgjithshém ekonomik té vendit”.

12 Investimet ciklike njihen pér ndjekjen e cikleve té njé ekonomie pérmes zgjerimit, pikut, recesionit dhe
rimékémbjes.

13 Masat fiskale kundérciklike jané masa politikash té cilat kundérveprojné efektet e ciklit ekonomik (zgjerimi, kulmi,
tkurrja dhe ringritja). Pér shembull, veprimet kundérciklike té politikés fiskale kur ekonomia po ngadalésohet do té
pérfshinin rritjen e shpenzimeve geveritare ose uljen e taksave pér té ndihmuar né stimulimin e rimékémbjes
ekonomike.


https://www.infrastruktura.gov.al/wp-content/uploads/2020/07/3rd-Monitoring-Report-of-Sectorial-Transport-Strategy-and-Action-Plan-2016-2020_June-2020.pdf
https://arkiva.financa.gov.al/projektbuxhet/
https://konsultimipublik.gov.al/documents/RENJK_538_Draft-Strategjia-Kombetare-per-Zhvillim-dhe-Integrim-2021--2030-.pdf

Nisur nga monitorimi i progresit té& investimeve dhe politikave gé pérmendet né Progres
raportin 2024 pér Shqgipériné té Komisionit Europian konstatohet se “Infrastruktura e
transportit éshté pérmirésuar, por mangésité né infrastrukturé mbeten ende”

Késhtu, ne analizojmé se synimet e geverisé jané ende larg pérmbushjes sé objektivave si
meé lart.

Né masé té madhe kjo situaté ndikohet nga mos kryerja apo finalizimi i reformave té filluara
nga qeverité pér ristrukturimin e ekonomisé né hapjen dhe zhvillimin e sektoréve té rinj
prodhuesé dhe pér eksport, por dhe né gjallérimin e aktiviteteve gé i pérkisnin agrobujgésise,
blegtorisé, peshkimit dhe pérpunimit industrial té& tyre, si dhe déshtimi né privatizimet né
industriné nxjerrése, né zonat minerare dhe pérpunuese té tyre ndikuan né ekonomi
negativisht duke e zbehur rolin gé mund té kishin dhéné shpenzimet pér rrugét.

Mé tej, kostoja ose efekti i zgjerimit t& tregut u ndikua nga mosmbyllja € punimeve né kohé,
dhe e pakoordinuar me tendencat e zhvillimit t& sektoréve dhe zonave té ndryshme
(mungesa e ndérlidhjes sé rrugéve) duke dhéné ndikim té pandjeshém pér industrité gé
pérdorin shérbimin e transportit mé intensivisht.

Vlerésimet e zhvillimit ekonomik té sektoréve té bujgésisé dhe industrisé zbulojné lidhjen
shkakésore midis pérmirésimit té& rrugés dhe zgjerimit té tregut ose kursimit t& kostos sé
furnizimeve. Késhtu, zhvillimi i rrugéve né ményrén gé éshté investuar né Shqipéri rezulton
té jeté i pafavorshém pér strategjiné e garkullimit t& ekonomisé me kosto mé té ulét.

Né pérputhje me treguesit e zhvillimit t&¢ ekonomisé dhe té sektoréve domethénés té saj,
infrastruktura rrugore né Shqipéri nuk duket se éshté e lidhur pozitivisht dhe né ményré té
konsiderueshme me madhésiné e tregut, duke konfirmuar efektin e kostos ende té larté té
transportit t&é mallrave.

Arsyeja gé shpesh e pérmendim éshté e lidhur negativisht dhe né ményré té konsiderueshme
me pérzgjedhjen e projekteve, koston e tyre dhe kohén e e hyrjes né shfrytézim, duke
konfirmuar efektin e kostos sé transportit gé ka njé rénie t&€ pandjeshme nése e marrim né
térésiné e shpenzimeve gé kryhen pér shpérndarjen e mallrave brenda vendit dhe né
destinacionet e eksportit.

Ndérkohé, né pérmbushjen e ploté té efektit pozitiv né ekonomi té rrugéve, té paktén pér
dekadén e fundit, i krijuar si njé efekt dytésor nga fokusi i politikave kryesisht tek infrastruktura
éshté pafuqgia e kapacitetit fiskal pér té pérballuar fluksin e madh té projekteve té filluara apo
nénshkruara (me fonde publike apo fonde mikse me privatin).

Né kété moment, pérballimi nga buxheti i shtetit i investimeve té pambyllura, si dhe atyre gé
jané hapur si investime té reja éshté né pérballje té forté me njé kufizim t& madh pér shkak
té burimeve té kufizuara té fondeve drejt stabilizimit té& buxhetit t& shtetit pér periudhat e
ardhme.


https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/document/download/a8eec3f9-b2ec-4cb1-8748-9058854dbc68_en?filename=Albania%20Report%202024.pdf
https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/document/download/a8eec3f9-b2ec-4cb1-8748-9058854dbc68_en?filename=Albania%20Report%202024.pdf

Vijimésia e investimeve té buxhetit tashmé éshté e duke u kushtézuar edhe nga rritja e
presionit social nga shtresat e varféra, por edhe nga bizneset e varféruara duke krijuar njé
problem né rritje pér buxhetin e vogél shqiptar, i cili né vitin 2025 trashégon njé inventar té
borxhit publik mé té& madh se vitet e méparshme, por me gjasa né rritje té métejshme, pér
arsye té daljes né treg pér njé borxh té ri.

Edhe pse ky borxh do té merret né Euro dhe do té keté njé ulje té kostos sé pagimit té tij, pér
arsye té zhvlerésimit té métejshém té Euros brenda vendit, natyrisht gé duhet té konsiderohet
presioni né rritje nga taksapaguesit, té cilét prezantojné njé shtrenjtim té jetesés sé tyre dhe
njé korrupsion né rritje, gé pengon té pérfitojné si dhe sa duhet nga fondet publike.

2.2. Eshté fitimprurése pér té investuar né infrastrukturé kur rritja
ekonomike mesatare éshté rreth 3% deri né 4%?

Investimi né infrastrukturé mund té jeté ende fitimprurés kur rritja ekonomike éshté midis
3% - 4%, por konteksti ka réndési té madhe.

Ndérsa njé normé rritjeje prej 3% - 4% tregon njé zgjerim t&€ moderuar ekonomik, investimet
né infrastrukturé mund té jené ende fitimprurése, vecanérisht nése:

- Projektet adresojné nevoja kritike.
- Kushtet e financimit jané té favorshme.

- Rreziget menaxhohen né ményré efektive.

Kétu mé poshté jané faktorét kryesoré pér t'u marré parasysh:
1. Natyra e investimit

Perspektiva afatgjaté. Investimet né infrastrukturé, té tilla si transporti, energjia ose
ndérlidhja dixhitale, shpesh japin kthimet e financimeve gjaté disa dekadave. Né mjedise
me rritje t¢é moderuar, ato mund té gjenerojné flukse monetare té géndrueshme dhe té
parashikueshme.

Partneritetet Publiko-Privat. Nése investimet né infrastrukturé nuk kryhen té gjitha pérmes
financimeve nga buxheti i shtetit, por alternohen dhe strukturohen né ményré efektive me
partneritetet nga sektori privat, atéheré ato mund té zvogélojné rrezikun dhe té rrisin
pérfitimin pérmes kostove dhe pérgjegjésive té pérbashkéta.

2. Efekti i shumézuesit ekonomik



Shpenzimet né infrastrukturé priren té kené njé efekt shuméfishues té larté, duke stimuluar
aktivitete ekonomike shtesé. Njé normé rritieje prej 3%*4% sugjeron njé zgjerim té
géndrueshém, por jo shpérthyes, gé do té thoté se infrastruktura mund té€ ndihmojé né
ruajtien ose pérshpejtimin e rrities duke pérmirésuar efikasitetin dhe produktivitetin.

3. Kostoja e financimit

Nése normat e interesit pér financimin e rrugéve dhe infrastrukturés né sektoré té tjeré jané
té uléta, atréheré financimi i projekteve té infrastrukturés béhet mé i liré, duke rritur gjasat
e pérfitimit. Me njé rritie ekonomike té moderuar si kjo gé€ po performon vitet e fundit
ekonomia shaqiptare, geveria dhe investitorét mund té€ gjejné kushte t& favorshme
huamarrijeje.

4. Kérkesat pér investime dhe shfrytézimi i tyre

Rritja e Popullsisg, turizmi dhe urbanizimi. N& zonat me kérkesé né rritje, kthimet nga
investimi ka té ngjaré té jené mé té larta.

Mangésité aktuale té infrastrukturés, vecanérisht né rajonet apo sektorét e pazhvilluar,
éshté njé arsye pér té rritur infrastrukturén pér té ndikuar né njé normé modeste té rritjes
ekonomike, e cila né rastin kur harmonizohen miré gjithé burimet e brendshme dhe té
jashtme mund té sinjalizojé potenciale rritése té konsiderueshme.

Por pyetja gé shtrohet né vitet e fundit &shté:

- A ka nevoja né rritje pér transport, shérbime publike apo infrastrukturé dixhitale kur
emigron mbi 20% e popullsisé?

Pérgjigja joné do té ishte se kur mbi 20% e popullsisé largohet nga vendi, ndikimet né
transport, shérbimet publike dhe infrastrukturén dixhitale mund té jené té réndésishme,
pasi jemi né kushtet e njé kérkese té reduktuar pér shérbime transporti brenda vendit.

Ndérkohé, ruajtja e infrastrukturés ekzistuese té transportit mund té béhet sfiduese me mé
pak njeréz dhe té ardhura potencialisht té reduktuara.

Por, kur mbi 20% e popullsisé migron dhe ardhjet e turistéve kalojné mbi 25%, ka njé rritje
té ndjeshme té kérkesés pér transport, shérbime publike dhe infrastrukturé dixhitale. Ja
pse:

- Rritja e nevojave pér lévizshméri, ku si hyrje-daljet e migrantéve, por po ashtu edhe
té turistéve kontribuojné né kérkesén mé té larté pér sistemet e transportit lokal dhe
ndérqytetés.

Kujdes! Té mos harroimé qé emigrantét gé lené vendin e mbajné kérkesén pér rrugé,
strehim, ujé, energji elektrike dhe sisteme t€ menaxhimit t&€ mbetjeve né rritie, pér arsye té
tendencés sé rrities sé konsumit. Ndérkohé, turistét béjné presion té pérkohshém, por
intensiv mbi kéto shérbime né fusha kyce.



Eksodi i njé pjese kaqg t& madhe té popullsisé mund té keté efekte té thella dhe komplekse,
duke kérkuar planifikim dhe pérshtatje t& kujdesshme pér té siguruar gé nevojat e
popullsisé sé& mbetur té pérmbushen né ményré té géndrueshme.

5. Rreziget dhe Sfidat

Rreziget politike dhe rregullatore: Investimet né infrastrukturé shpesh pérfshijné angazhime
afatgjata. Ndryshimet né politikat e geverisé mund té ndikojné né kthimet e investimit, aq
mé tepér nése vullneti politik €éshté me gasje afatshkurtér dhe elektorale dhe korruptohet
gjaté fazés sé zbatimit infrastrukturor. Vonesat dhe tejkalimet e kostos mund té gérryejné
pérfitimin.

Njé sfidé tjetér éshté edhe garancia e ulét e géndrueshmérisé ekonomike me njé rritje prej
3% - 4%, ku goditjet e jashtme ose ngadalésimet mund té zbehin kthimet e pritshme.

Investitorét duhet té vlerésojné projektin specifik, vendndodhjen dhe kushtet mé té gjera
ekonomike pér té siguruar njé kthim té géndrueshém nga investimi.

2.3. Orientimi i buxhetit dhe borxhit publik né infrastrukturé dhe
ekonominé tjetér

Né gjithé kété periudhé, njé pjesé e madhe e investimeve té kryera nuk u arritén té
pérmbyllen dhe mbetén pér tu finalizuar si investime té plota né vitet pasardhése

(a) duke ndikuar né démtimin e tyre dhe nevojén pér kosto shtese' si dhe
(b) duke mos arritur dot té ndikonin efektivisht sipas llogaritjes sé vlerés gé duhej té
rimerrej nga ekonomia prodhuese bujgésore dhe industriale.

Efekti né buxhet ka gené i ndjeshém, nisur edhe nga ményra se si jané orientuar borxhet e
marra nga geveria né tregjet e huaja né funskion té ekonomisé

Le té shikojmé si ka gené situata e stokut té& borxhit dhe si €shté orientuar ai né fund té dy
periudhave, nga 2001 deri né fund 2013 dhe nga 2014 deri né fund 2023.

Pesha e investimeve pér rrugét né PBB dhe borxhit publik ndaj PBB-sé&, 2001 - 2011 % PBB
Vitet 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Investimet né rruge 3.0% 1.8% 18% 2.0% 19% 26% 27% 52% 47% 27% 24%
Borxhi publik 58.54% 62.84% 58.82% 56.45% 57.43% 56.07% 53.42% 54.75% 59.67% 57.71% 59.40%
Burimi: MF

Pesha e investimeve pér rrugét né PBB dhe borxhit publik ndaj PBB-séé, 2012 - 2023 % PBB
Vitet 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Investimet né rruge 21% 24% 21% 1.8% 1.0% 1.5% 1.4% 1.4% 1.7% 1.9% 1.8% 1.7%
Borxhi publik 62.00% 64.82% 70.0% 72.7% 724% 70.1% 66.6% 650% 73.9% 741% 64.1% 57.5%
Burimi: MF

4 https://panel.klsh.org.al/storage/phpJuZ2E4.pdf
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Né 2013 stoku borxhit publik ishte 885 mild. leke (6.3 mild Euro)™
Borxhi publik ishte i ndaré né:

- Stoku borxhit brendshém ishte 3.8 mld. Euro (sa 60% e totalit t& borxhit publik)
- Stoku i Borxhit t& huaj ishte 2.5 mld. Euro (sa 40% e totalit t& borxhit publik)

Deri né 56% e borxhit t&€ jashtém ishte i huazuar né Euro.

Borxhi i marré pér gjithé periudhén nga geverisja genndrore ishte drejtuar si mé poshté:
- Ujesjelles-Kanalizime - 260 min Euro (sa 6% e totalit t& borxhit)
- Rruge, hekurudha porte, urbanizim dhe vepra arti - 1.3 mld (sa 32% e totalit t& borxhit)

- Mbéshtetje pér kompanité publike té Energjisé elektrike - 574 min. Euro (sa 14% e totalit
té borxhit)

- Bujgésia, blegtoria, peshikim, pyjet - 200 miIn. Euro (sa 5% e totalit té borxhit)
- Arsimi - 69 min. Euro (sa 2% e totalit t& borxhit)

- Shéndetésia - 101 min. Euro (sa 2.5% e totalit t& borxhit)

- Mjedisi dhe turizmi - 6 min. Euro (< 1% e totalit t& borxhit)

- Politikat sociale - 50 min. Euro (sa 1% e totalit té borxhit)

- Mbéshtetje buxhetit, administratés, ekonomisé tjetér, mbrojtjes, pagesa bilanci tregtar -
1.4 mld. Euro (sa 36% e totalit té& borxhit)

Nése shikojmé tabelat mé lart, borxhi publik arriti pikun e tij te stokut ne 2021 me 1.38
triliard Leké (apo 11.45 miliard Euro). Borxhi u ul ne 2022 né 1.37 triliard Leké (apo 12.07
miliard Euro), vijoi uljen né 2023 né 1.36 triliard leké (13.12 miliard Euro) dhe né fund té 9-
mujorit 2024 éshté 1.35 triliard leké (13.66 miliard Euro).

Né 2023 stoku borxhit publik ishte 1.36 triliard leké (13.12 mild Euro)'

Borxhi publik ishte i ndaré né:

- Stoku borxhit brendshém ishte 7.8 mld. Euro (sa 56% e totalit t& borxhit publik)
- Stoku i Borxhit té€ huaj ishte 5.8 mld. Euro (sa 44% e totalit t& borxhit publik)

Deriné 77% e borxhit t&€ jashtém &shté i huauzuar né Euro.
Borxhi i marré pér gjithé periudhén nga geverisja genndrore ishte drejtuar si mé poshté:
- Ujesjelles-Kanalizime - 560 min Euro (sa 5% e totalit t& borxhit)

- Rruge, hekurudha porte, urbanizim dhe vepra arti — 2.1 mld (sa 21% e totalit té borxhit)

15 Kursi kembimit 140.21 euro
6 Kursi kembimit 100.7 euro


https://arkiva.financa.gov.al/wp-content/uploads/2017/12/Regjistri_i_borxhit_viti_20131-1.xls
https://financa.gov.al/wp-content/uploads/2024/10/BULETINI-STATISTIKOR-I-BORXHIT-T3-2024.pdf
https://financa.gov.al/wp-content/uploads/2024/10/BULETINI-STATISTIKOR-I-BORXHIT-T3-2024.pdf

- Mbéshtetje pér kompanité publike té Energjisé elektrike — 1.1 mld. Euro (sa 11% e totalit
té borxhit)

- Bujgésia, blegtoria, peshikim, pyjet - 211 min. Euro (sa 2% e totalit té borxhit)
- Arsimi - 74 min. Euro (sa 1% e totalit té borxhit)

- Shéndetésia - 178 min. Euro (sa 2% e totalit t& borxhit)

- Mjedisi dhe turizmi - 13 min. Euro (< 1% e totalit t& borxhit)

- Politikat sociale - 50 min. Euro (sa 1% e totalit té& borxhit)

- Mbéshtetje buxhetit, administratés, ekonomisé tjetér, mbrojtjes, pagesa bilanci tregtar —
3.8 mld. Euro (sa 37% e totalit té& borxhit)

Né té dy periudhat éshté marré borxh mé shumé nga infrastruktura, energjia, dhe ujésjellés-
kanalizimet si dhe administrata dhe nevojat e buxhetit.

Shpenzimet pér bujgésing, pér shéndetésiné dhe pér arsimitn e politikat sociale kané njé
nivel gé né periudhén nga 2001 deri né 2013 jané pérdorur vetém 10% e huas sé marré
buxhetore dhe né periudhén 2014 — 2023 éshté deri 4.5% e huas buxhetore.

Né krahasimin e strukturés sé borxhit publik midis dy dekadave shikojmé se &shté rritur

Struktura e borxhit publik dhe borxhit né Euro varésia ndaj borxhit té€ jashtém, si dhe éshté rritur
Borxhi publik 2013 2023 Ndryshimi.  varésia ndaj borxhit né Euro.

Borxh i brendshém 60% 56%  -4% . . . . .
Borxh i Jashtém 40%  44% 4% Kéto fakte tregojné gé politikat e buxhetit do té
Borxh né Euro 56%  77% 21% ndértohen kryesisht sipas politikave gé zbaton

banka Qendrore Europiane, dhe po ashtu edhe
politikat orientuese nga FMN, dhe vendet e lindjes sé mesme gé jané huazuesit kryesoré
té buxhetit té shtetit.

Ndérsa efektiviteti i shpenzimeve né adresimin e sfidave ekonomike afatgjata duket se ka
piképyetje né analizén toné, borxhi publik gjithnjé e mé shumé duket se éshté shndérruar
né njé mjet pér stabilizimin politik dhe jo né njé mekanizém pér zgjidhjen e problemeve
ekonomike.

Qeverité, né plan té paré jané treguar té kujdesshme ndaj pasojave politike nése do té
rritnin  taksat apo do té linin pa pérmbushur programet e tyre pér investimet né
infrastrukturé. Né vend té késaj, me kalimin e viteve ato kané vazhduar t& marrin hua pér
té ruajtur status quo-né né vend gé té investonin né té ardhmen.

Ky ndryshim né rolin e borxhit publik, nga njé instrument ekonomik né njé mjet politik éshté
béré vecanérisht i dukshém né kushtet e njé ecurie ekonomike nén potencialet e saj duke
konsideruar edhe fragmentimin politik konsistent né gjithé kéto vite.

Né vend gé& népérmjet borxhit publik té trajtoheshin g¢éshtjet strukturore ekonomike,
geverité zgjodhén té ruanin pjesén e tyre té madhe té shpenzimeve aktuale né
infrastrukturé dhe té shkurtonin investimet né drejtim t& pérmirésimit t& mirégeneies
publike.



Né shumé raste, nevoja pér té ruajtur stabilitetin politik e ka tejkaluar arsyetimin ekonomik
afatgjaté pér zgjerimin e ekonomisé tjetér té financuar nga borxhi né krahasim me
shpenzimet kapitale pér infrastrukturén.

Borxhi publik, nga njé levé pér zhvillimin ekonomik, tani éshté béré njé mjet pér té shuar
presionet elektorale dhe pér té mbéshtetur jo vetém ndryshimet demografike dhe njé ecuri
ekonomike gé éshté mbéshtetur nga fondet buxhetore dhe shpenzimet e larta jo efikase,
por edhe vendimet e gabuara politike fiskale dhe arsyet politike - elektorale.

E gjithé kjo gasje e shpenzimeve qgeveritare né infrastrukturé, si dhe orientimi i huave
geveritare drejt sektoréve me kthim investimi t& ngadalté dhe me kosto té larté rimarrje ka
nxitur edhe njé situaté investimesh private spekulative né pasuri té paluajtshme dhe né
ndértime civile gé po furnizojné me para té njéjtin sektor gé bén edhe geveria, ndértimin.

Por, né momentin kur t& dy kéto investime qé jané investuar bazuar mbi arsyetime té
pabazuara te kérkesa e tregut dhe ekonomisé vien momenti gé nuk mund té furnizohen
edhe mé tej me mé shumé para, pasi kérkesa pér fonde rritet né pérmasa mé té€ médha se
pérpara.

Sé pari kérkohen fonde pér pérfundimin e projeketeve té nisura dhe sé dyti do té kérkohen
para pér mirémbaijtjen.

Pér t& dy momentet e kérkesés vjen njé piké ku buxheti nuk do té arrijé mé té& mbajé kété
barré dhe do té kérkojé burime shtesé népérmijet tarifimit pér pérdorimin e infrastrukturés
rrugore, si dhe nuk do té keté mé para pér pér té pérballuar kérkesat né rritje nga ekonomia
tjetér, ku pérfshihen edhe sektorét gé béjné politika té& drejtpérdrejta sociale.

Ne priremi ta shohin investimin né infrastrukturg, si njé formé efektive té politikés fiskale gé
mund té nxisé ekonominé dhe té ofrojé pérfitime té prekshme, ku kryesori éshté fugia efektive
e rritjes sé shpejté té punésimit né ndértim dhe aktivitetet e lidhura direkt me té (punétoré té
kualifikuar dhe té pakualifikuar).

Por, kjo gasje si e kemi vérejtur nga periudhat e kaluara ka vlejtur pér periudhén kur éshté
realizuar si fazé investimi dhe nuk ka Iéné jashté fokusit gjithpérfshirjen e ekonomisé dhe
krijimin e rritjes reale t& mirégenies bazuar mbi kéto kontribute té€ sektoréve jetiké.

Njé politiké gé ka furnizuar me fonde buxhetore me shumicé njé sektor dhe ka léné shumé
sektoré té tjeré me c¢faré ka mjaftuar, éshté pjesa e munguar e zhvillimit t& ekonomisé. Kjo
gasje ka ndikuar né rritjen e ulét té té ardhurave té disponueshme (t& ardhurat gé mbeten
pér shpenzime pas tatimit dhe kontributeve), si dhe né ndikimin e dobét né uljen e varférise,
si njé faktor kryesor afatgjaté pér frenimin e largimit jashté vendit té té rinjve dhe qytetaréve
né pérgjithési.

Njé situaté e tillé e stérzgjatur e fokusimit vetém te infrastruktura ka ndikuar edhe né humbjen
e interesit t& qyetaréve te perspektiva ekonomike e vendit.



Nése shihet se rrugét kané pérfituar fonde direkte né nivelet e pérmendura, duhet té shihet
se pjesa tjetér e ekonomisé gé nuk kané pérfituar sé€ bashku me té edhe pse ekonomia
konsiderohet né térési si géndrestare ndaj sfidave.

Por, kjo rezistencée ekonomisé ka ardhur pér arsye t&€ mosekspozimit té tregut financiar dhe
ekonomisé shqgiptare ndaj tregjeve té€ huaja (njé e kege e miré), si dhe pér arsye se ekonomia
shqgiptare éshté njé ekonomi e vogél né zhvillim, e ngjashme me ekonomité fginje me té dhe
gé nuk jané ekspozuar ende ndaj rrisgeve té tregut té hapur, sikundér ka ndodhur me vendet
e zhvilluara.

Edhe pse aktualisht duket sikur boirxhi publik éshté pérkohésisht duke u ulur, eskpozimi i
larté ndaj euros dhe mbajtja e regjimit té liré té kursit t& kémbimit éshté njé nga arsyet gé ky
borxh do té jeté késhtu pérkohésisht sa té vazhdojné edhe hyrja e Euros né treg né ményré
té pakontrolluar népérmjet burimeve formale dhe informale.

Por, kjo ulje e nivelit té& boirxhit publik ndaj PBB-sé éshté njé rrisk i larté pér tu rritur, pér sa
kohé ekonomia do té kufizojé informalitein dhe kjo klasé politike nuk do t'i keté té gjitha nén
zotérim.

Ritmet e larta té shpenzimeve geveritare (shihet te vlera e buxhetit pér shpenzime me ritme
té larta vit pas viti) po e detyrojné geveriné té marré pérseéri borxh té ri né euro né 2025 dhe
ky borxh gé do té rriti koston e projekteve i kombinuar me rritjen e ulét ekonomike, sé bashkur
me njé frenim té rritjes sé té ardhurave tatimore (krahasuar me vitet inflacioniste) do ta rritin
pérséri borxhin, né rast se nuk ndodh gé presionet sociale té krijojné premisa pér njé model
té ri politik dhe geverisje gé nuk bazohet vetém te infrastruktura.

Njé model gé mund té pérdoret ndoshta me gjasa pér vitin 2025 éshté edhe politika monetare
e lehtésimit sasior, e cila do té konsistojé né blerjen e més humé aseteve geveritare nga
Banka gendrore.

Megijithé ritmet mesatare té larta té financimeve té projekteve té infrastrukturés rrugore,
shihet se ndikimi ekonomik mbeten subjekt i njé debati té réndésishém, ku ne e shohim kété
formé té shpenzimeve geveritare si njé gasje gé mund té pérkufizohet si "rrugé pér rrugé".

Me kété duam té tregojmé se shpenzimet e kryera me njé peshé deri 2-3% té prodhimit té
brendshém kané sjellé mé pak pérfitime ekonomike pér vlerén e shpenzuar, e karakterizuar
nga tejkalime t& médha té€ kostove dhe njé pérdorim me efektivitet té ulét té burimeve.

Rritja e PBB-sé pér frymé pasi jané kryer investimet né infrastrukturé me té€ paktén 3.73 heré
pér periudhén 2001 — 2024 éshté njé tregues i miré né dukje, por me shpérndarje jo té drejté
dhe té barabarté nése shikojmé se pagat sipas sektoréve t&€ ekonomisé nuk kané evoluar
njésoj, por edhe pérfitimet e tjera fiskale.

Késhtu, ndérsa pritej gé pagat né sektorin publik dhe privat té ishin né njé rritje gé reflektonte
produktivitetin né punég, né fakt jané béré pa e vilerésuar dhe respektuar kété element, pasi


https://altax.al/te-ardhurat-per-fryme-ne-shqiperi-dhe-kursi-kembimit-2002-2022/

jané ndikuar nga vendimet politike pér sektorin publik, si dhe nga tregu informal pér sektorin
privat.

Ndérkohé, né vitet e fundit pas pandemisé ka njé rritje té ndjeshme té kostos sé jetesés pér
gjithé kategorité e punémarrésve me paga té uléta dhe t& mesme.

Kété moment té pandodhur kag masivisht dhe shpejt sa po ndodh kéto vite té fundit e ka
detyruar té béjé 1évizjet e saj me shpejtési dhe pa i matur miré geveriné né rritien e pagés
minimale, si dhe rritjen e pagave pér gjithé punonéjsit publiké pa u motivuar nga performanca
dhe produktiviteti, si dhe pa u konsultuar me grupet e interesit dhe analizat e tregut dhe
tendencave.

Sipas kétij interpretimi t& analizuar edhe mé pérpara prej nesh'’, shihet se njé goditje fillestare
nga kjo qasje e sforcuar e geverisé po vjen pikérisht nga sektori privat, i cili ka ulur kontributin
né rritien ekonomike (Eksporti dhe prodhimi agrobujgésor)®

Nga ana tjetér, kapitali i ri i autostradés shkakton produktivitet mé té larté né sektorét me
intensitet té transportit, duke ulur cmimet e mallrave dhe duke rritur kérkesén.

Né fund té fundit, rritja e aktivitetit ekonomik rrit t& ardhurat nga taksat e shtetit dhe si rezultat
rrit shpenzimet e geverisé shtetérore.

Konsideratat tona lidhur me zbatimin e politikave té shpérndarjes sé borxhit lidhen me rishikimin
dhe analizén e:

Prioriteteve, ku geverité duhet té sigurohen qé fondet e alokuara té shpenzohen né projekte me
ndikim mé té madh né zhvillimin ekonomik dhe social se deri mé sot duke u shképutur nga
projekte té personalizuara, me tendencé pérfitimi té vogél.

Transparencés dhe Llogaridhénies, ku zhvillimi i mekanizmave pér monitorimin e shpenzimeve
dhe parandalimin e shpérndarjes sé€ gabuar ose korrupsionit ende nuk konsiderohet problem i
adresuar, megjithé pérpjekjet pér krijim strukturash té reja pér monitorim dhe auditim.

Ndikimit né mjedis, ku projektet infrastrukturore duhet té€ balancojné zhvillimin, urbanizimin me
géndrueshmériné mjedisore, ndryshe nga ndikimi i forté qé kané deri mé sot né rritjien e ndotjes
nga punimet né infrastrukturé.

Partneriteteteve Publiko-Privat (PPP), pasi bashképunimi me subjektet private mund té
ndihmojé né rritien e fondeve dhe ekspertizés shtesé, por mé sé pari nevojitet vettingu financiar
dhe fiskal pér té qartésuar pastértiné fiskale, ku fondet nuk duhet té vijné nga burime offshore.

7 https://altax.al/product/dixhitalizimi-vleresimi-i-performances-i-administrates-gendrore-dhe-vendore-rritja-e-pagave-
dhe-marredhenia-me-korrupsionin/
'8 https://www.instat.gov.al/media/14081/pbb-tr2-2024.pdf
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3. Rrugét apo ekonomia tjetér?

Projektet e infrastrukturés nga analiza joné e mbéshtetur nga mjaft analiza té brendshme dhe
té jashtme shihet si njé gasje térhegése pér politikanét, kryesisht si njé formé stimulimi fiskal,
por edhe mekanizmi pér pérfitime politike.

Vendet e shumta té ndértimit gé krijojné shpenzimet e infrastrukturés jané njé kujtesé e
dukshme pér votuesit se geveria po punon pér té adresuar njé krizé té caktuar apo probleme
té trashéguara. Ato shpesh cilésohen si metoda té shkélgyera té stimulit fiskal'®, pavarésisht
nga pérfitimet e produkteve pérfundimtare gé prodhojné.

Gjithsesi, pértej qasjes sé vendimit té politikés, ne analizojmé faktin tjetér pas kétij vendimirt
ku infrastruktura e zhvilluar miré duhet té krijojé ndérlidhjen dhe té jeté efikase pér ekonominé
né stimulim té saj drejt rritjes dhe zhvillimit.

Ky efikasitet kuptohet kur infrastruktura e transportit t¢ mallrave dhe pasagjeréve
harmonizohet vecanérisht né fushat e infrastrukturés sé pérgjithshme, TIK-ut, energjisé dhe
ujit ku investimet prioritizohen pér té adresuar nevojén pér té krijuar njé mjedis té
pérshtatshém pér rritje té géndrueshme ekonomike.

Pér té gérmuar mé thellé né interpretim t& argumenteve tona, ne kemi analizuar treguesit kur
sektorét ekonomiké té lidhur direkt nga intensiteti i pérdorimit té transportit (tregtia e
mallrave) kané pérjetuar né fakt njé rritje/rénis apo stanjacion té aktivitetit ( e shprehur né
vleré té shtuar ekonomike) rreth kohés apo mbrapa periudhés, kur kapitali i investuar nga
buxheti i shtetit dhe partneritetet publike-private duhet té nxitin reagimin e PBB-sé dhe
bilancit tregtar (i cili ndikohet edhe nga kosto té tjera zinxhir).

Efektiviteti éshté i lidhur kryesisht me faktin se rritia e shpenzimeve té buxhetit pér
infrastrukturén sé pari krijon njé sasi shtesé té shpenzimeve té sektorit privat, pasi rrit
konsumin zinxhir gé garkullon nga sektori publik drejt atij privat, ku kjo kuptohet me rritje t&
vlerés sé shtuar ekonomike dhe mé shumé punétoré e ké&shtu me radhé.

Madhésia e kétij efekti varet nga vendi ku shpenzohen ato dollaré. Nése dollaré u jepen
njerézve gé do t'i kursejné, atéheré efekti i shumézuesit do té jeté i vogél, por nése geveria
ua jep ato dollaré njerézve gé do t'i shpenzojné - duke i lejuar ata té rriedhin né ekonomi -
atéheré shumézuesi do té jeté mé i madh.

Kjo mund té lejojé gé njé stimul fiskal t& keté njé efekt dukshém mé té& madh né ekonomi sesa
vetém numri i dollaréve té shpenzuar nga geveria, duke lejuar gé ekonomia té dalé nga
recesioni duke minimizuar shpenzimet e deficitit.

19 |deja e shpenzimeve té infrastrukturés si njé stimul ekonomik éshté i rrénjosur né ekonominé kejnsiane. Né teoring
kejnsiane, kur ndodh njé recesion, ekonomia mund té ngecé me papunési té larté té€ géndrueshme dhe njé GDP té
ndenjur pér njé periudhé té zgjatur pér shkak té mungesés sé kérkesés agregate.



Né periudhén 2001 — 2011 investimet né infrastrukturén rrugore jané pérgéndruar kryesisht
né zonén géndrore dhe veriore, si dhe njé pjesé e tyre né zonén jugore té vendit®. Periudha
e mévonshme 2012 — 2024, investimet kané njé rishpérndarje mé té drejté, por me njé
tendencé rritése né zonat jugore turistike.

3.1. Ndikimi i infrastrukturés né vlerén e shtuar ekonomike

Nése shikojmé tendencén e vlerés sé shtuar bruto pér zonén Veri/Durrési ajo éshté rritur me
87% pér periudhén 2001 — 2012 dhe 30% pér periudhén 2013 — 2021.

Né gjithé periudhén 2001 - 2021 shikojmé se né fillim (vitet 2000 — 2002) u investua mé
shumé se 35% e fondeve pér infrastrukturén te rruga Fushé-Krujé — Milot. Né mes dhe fund
té késaj periudhe (2004 —2011) investimet pér rrugét né masén mbi 45% té tyre shkuan né
autostradén Milot — Moriné dhe kryesisht né aksin Rréshen-Kalimash dhe degézimet e tjera
né veri té vendit.

Po késhtu, né periudhén 2012 — 2021 u zhvillua projekti i partneritetit publik privat pér rrugén
e Arbrit, rruga Shkodér — Velipojé, Han i Hotit — Tamaré — Vermosh — Dogana, Koplik — Dedaj
— Bogé, Fushé Krujé — Krujé etj., apo bypass i Durrésit, i Rrogozhinés, nuk ka pésuar rritje né
ato vite kur investimet kané gené mé té médha né infrastrukturén rrugore, pér arsyet e
rimarrjes sé investimit dhe efektit né ekonomi vite mé prapa dhe kur investimi mbyllet dhe
ndérlidhet me zonat e tjera. Pra shihet se géllimi kryesor i ndértimit té rrugéve (stimulimi i
ekonomisé) nuk éshté pérmbushur .

Né po té njéjtén ecuri té vlerés sé shtuar bruto e shikojmé edhe ekonominé né zonén e
Qendrés (Tirané-Elbasan), ajo rritur me 94% pér periudhén 2001 — 2012 dhe 55% pér
periudhén 2013 — 2021.

Pértej investimeve t& médha té kryera pérgjaté periudnés 2009 — 2011 né aksin e rrugés
Tirané — Elbasan, Elbasan — Korgé, Elbasan — Banjg€, Plepa — Rrogozhinég, rrugé dytésore né
drejtim té Vorés, Unazat e Tiranés etj., pér duket se nuk ka ndikimin e pritshém si né vitet e
flukseve mé té médha té fondeve té buxhetit, por edhe né vitet pas tyre.

Ndérkaq, né jugun e vendit vlera e shtuar bruto éshté rritur me 99% pér periudhén 2001 —
2012 dhe 19% pér periudhén 2013 — 2021

ka té njéjtin ndikim t& pandjeshém né stimulimin ekonomik né gjithé kéto vite edhe pse jané
kryer investime né vlera t& médha Lushnjé — Fier, Lushnjé — Berat, Levan — Gjirokastér, Fier
— Vloré, Kardhig — Delving, Palasé — Dhérmi, Himaré — Sarandé, Sarandé — Butrint, Vloré —
Qeparo, Qukés — Qafé-Pllocé, Lin — Pogradec, Korcé — Erseké, etj. bypass i Vlorés, i Fierit,
I Tepelenés etj.

20 https://www.arrsh.gov.al/projekte-financim-geverise-shqgiptare.html
https://www.arrsh.gov.al/projekte-financim-huaj-donacione.html
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Pesha e investimeve pér rrugét né PBB dhe vlera e shtuar bruto rajonale ndaj PBB-sé, 2001 - 2011 % PBB

Vitet 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Investimet né rruge 3.0% 1.8% 1.8% 2.0% 1.9% 2.6% 2.7% 5.2% 4.7% 2.7% 2.4%
Veri/Durrési 24.8% 24.6% 24.3% 24.3% 24.0% 24.0% 23.9% 23.6% 23.9% 24.7% 23.9%
Qendér/Tirané-Elbasan 45.2% 45.2% 45.5% 45.7% 46.4% 46.5% 47.0% 47.8% 48.0% 46.8% 45.3%
Jug 30.1% 30.1% 30.2% 30.1% 29.6% 29.5% 29.1% 28.6% 28.1% 28.5% 30.8%

Numri té punésuarve 1,101,000 1,092,000 1,089,000 1,088,000 1,085,000 1,083,000 1,197,684 1,123,000 1,160,000 1,020,000 1,160,500
Burimi: INSTAT

Pesha e investimeve pér rrugét né PBB dhe vlera e shtuar bruto rajonale ndaj PBB-sé, 2012 - 2021 % PBB
Vitet 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Investimet né rruge 2.1% 2.4% 2.1% 1.8% 1.0% 1.5% 1.4% 1.4% 1.7% 1.9%
Veri/Durrési 24.0% 23.7% 23.2% 23.7% 23.7% 23.4% 23.0% 23.0% 22.5% 22.4%
Qendér/Tirané-Elbasan 46.1% 44.9% 45.3% 47.3% 47.5% 48.8% 49.3% 49.4% 49.8% 50.4%
Jug 29.9% 31.5% 31.4% 29.4% 29.0% 27.8% 27.6% 27.6% 27.7% 27.2%

Numri té punésuarve 1,117,000 1,023,700 1,037,100 1,086,600 1,157,200 1,195,000 1,230,000 1,266,000 1,243,300 1,248,700
Burimi: INSTAT

Punésimi éshté rritur me 5% pér periudhén 2001 — 2011 dhe 12% pér periudhén 2012 —
2021. Né analizén e tendencés sé& punésimit té lidhur me investimin né infrastrukturén
rrugore shihet se punésimi €shté i larté né vitet kur investimet jané té larta, si njé tregues gé
e paraget efektin né kohé reale, pér arsye té zbatimnit té fondeve dhe kérkesés pér fuqi
punértore shtesé né treg.

Kjo shihet né vitin 2001 me njé rritje, por ne vitet mé pas ka rénie t& ndikuar kryesisht edhe
nga ky shkak, pasi ndértimi ka vizuar pérgjaté gjithé viteve si punédhénsi mé i madh né
tregun e punés.

Né vitin 2007 dhe deri né vitin 2009 ka pérséri njé rritje, e cila lidhet me investimet e médha
né infrastrukturén rrugore edhe pse njé pjesé u pajtua nga kompanité zbatuese dhe nuk u
likujdua nga geveria né até periudhé.

Ndérkohé, deri né vitin 2016 kur filloi té& ndihet se projektet pér rrugét u rikthyen pérséri2t,
shihet edhe njé rritie e punésimit e cila prezantohet si njé arritje né rritien e punésimit né
ekonomi dhe uljen e papunésisé. Kjo situaté ka vijuar né rritje, gé shkon né pérpjrstim té
drejté me rritjen e fondeve té buxhetit pér infrastrukturén rrugore.

Duket se pérfitimi kryesor ka ardhur nga rritja e fluksit té pasagjerésve, té cilét jané dhe
shfrytézuesit me kosto shumé té ulét (pra pa paguar asnjé tarifé pérdorimi) té rrugéve gé
kané marré miliarda leké pérvit nga buxheti, si prezantuar edhe mé lart.

21 https://monitor.al/rikthimi-te-rruget-2/
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Né mbyllje,

Rrugét dhe ekonomia jané vendimtare, por ato jané thellésisht t& ndérlidhura.

Rrugét mundésojné garkullimin e geté té mallrave dhe shérbimeve, duke ulur kostot e
transportit, duke nxitur tregtiné dhe duke lehtésuar rritjen ekonomike.

Njé infrastrukturé rrugore e zhvilluar miré mund té rrisé produktivitetin, té térhegé investime
dhe té pérmirésojé aksesin né tregje, ndérkohé gé njé ekonomi e forté éshté thelbésore
pér financimin e projekteve té infrastrukturés.

Né thelb, rrugét dhe ekonomia jané pjesé e njé binomi.

Rrugét mbéshtesin zhvillimin ekonomik dhe njé ekonomi e lulézuar mbéshtet pérmirésimin
e vazhdueshém té infrastrukturés. Té& dyja jané té réndésishme pér pérparimin e
pérgjithshém té njé kombi.

Edhe pse éshté arritur g& Shqipéria té renditet né vendein e paré né rajon pér cilésiné e
rrugéve té saj, ne konstatojmé se cilésia mé e larté e rrjetit rrugor ka arritur proporcionalisht
pak pérmirésime né konsumin dhe té ardhurat e familjeve.

Eshté fakt gé& rrugét kané mundésuar krijimin e vendeve té punés né sektorin e
infrastruktrurés, por kjo nuk ka ardhur nga ndonjé zhvendosjeje e tregut té punés nga
bujgésia né infrastrukturé, por thjesht kané pérfituar ata gé kané patur aftésiné teknike pér
té punuar né kété sektor me fitime té larta.

Pér shkak se pagat né sektorin e prodhimit nuk ndryshojné me ndryshimin e cilésisé sé
rrugéve, ne mendojmé se investimet né rrugé duhet té ishin sinkronizuar edhe me
investimet gé rrugét mundésonin aktivizimin dhe ndérlidhjen e burimeve dhe potencialeve.

Vendimi pér té investuar mé shumé né infrastrukturé ose né prodhim varet nga disa faktoré,
duke pérfshiré prioritetet ekonomike, fazén e zhvillimit dhe synimet afatgjata té njé rajoni té
vendit ose gjithé vendin, por gjithmoné duke u kushtézuar nga aftésia e buxhetit pér té
paguar dhe rimarré né kohé financimin e kryer. Té dy sektorét jané thelbésoré pér rritien e
géndrueshme ekonomike dhe shpesh jané té ndérvarur.

Pérparésité e investimit né infrastrukturén rrugore do té ishin te ndikimi né ekonomi, si:

- katalizator i Rritjes Ekonomike. Projektet e infrastrukturés (rrugét, portet, energjia dhe
komunikimi) pérmirésojné lidhjen dhe reduktojné kostot e logjistikés, duke nxitur tregtiné
dhe tregtiné.

- gjenerues i vendeve té punés. Ndértimi dhe mirémbajtja e infrastrukturés krijon punésim
té menjéhershém dhe nése ndérthuret me ekonominé tjetér ky punésim shndérrohet né
afatgjaté.


https://www.theglobaleconomy.com/rankings/roads_quality/Europe/

- thithés i investimeve. Infrastruktura e zhvilluar miré térheq si investimet vendase ashtu
edhe ato té huaja, duke pérfshiré firmat prodhuese.

Por kéto pérparési viejné nése prioritizohen:

- nérajonet né zhvillim apo té pazhvilluara ku mungon infrastruktura bazé.
- pér té mundésuar industrializim/novacion mé té gjeré dhe rritje té sektorit privat.
- né krijimin e njé mjedisi té favorshém pér ekonominé tjetér, pérfshiré prodhimin.

Nése, investimi nga buxheti do ndérronte vendet midis infrastrukturés dhe ekonomisé tjetér
prodhuese, atéheré ajo do té kishte ndikim né:

- rritien e eksportit. Investimi né teknologjiné prodhuese dhe né kapitalin njerézor rrit
prodhimin e mallrave gé mund té eksportohen, duke pérmirésuar bilancin tregtar.

- industrializimin dhe diversifikimin ekonomik??. Ky investim dhe focus nga buxheti
redukton varésiné nga importet dhe ndérton njé ekonomi mé pak té varur nga jashté
dhe mé té veté-mbéshtetur te burimet e brendshme duke rritur premisat e
géndrueshmérisé afatgjaté. Kéto investime ndérthuren me infrastrukturén né nivelet
e mjaftueshmérisé, pér té ndikuar direkt mbi papunésiné té larté apo aktivitetet e
kufizuara prodhuese.

- zhvillimin e aftésive dhe njohurive. Ekonomia tjetér inkurajon punét e bazuara né
aftési dne zhvillimin e fugisé punétore duke shtyré limitet e saj drejt produktivitetit
mé té larté dhe rritjes sé mirégenies, si rrjedhim edhe té konsumit dne té ardhurave
buxhetore. Kjo gasje bashké me zhvillimin e infrastrukturés arsimore dhe té gjelbér
mund té forcojé pozitat e pordhimit né konkurrencén globale dhe inovacionin pér té
arritur prodhimtari me vleré té larté

- efektin e shumézuesit né sektorét aleaté si ato té léndéve té para, té logjistikés dhe
té shérbimeve mbéshtetése.

Por, né njé shikim té treguesve fiskalé té buxhetit shikojmé njé paradoks, nése mund té themi
se tashmé éshté zgjedhur infrastruktura rrugore pér té gené né gendér té politikés sé
zhvillimit ekonomik.

Kjo qasje politike nuk shkon né sinkron me bilancin e buxhetit, i cili éshté me suficit primar
(balancé pozitive té ardhurash dhe shpenzimesh pér 6-mujorin e paré) gjaté viteve té fundit
jo pér periudhén e paré té vitit por deri afér fundit té tremujorit té treté fiskal.

Kjo né fakt éshté tregues mé sé shumti i problemeve gé kané programet buxhetore kryesisht
té infrastrukturés me zbatimin e afateve sipas ligjit.

Né rastin kur ato nuk arrijné t& zbatohen brenda vitit t& miratuar, fondi i dedikuar nuk
shpenzohet dhe ky mosrealizim konsiderohet nga financat publike, si tregues pozitiv buxheti.

22 Nése qgéllimi éshté diversifikimi i ekonomisé ose zvogélimi i mbéshtetjes né sektorét e bujgésisé ose té shérbimeve
turistike



Né fakt ky problem éshté madhor pér ekonominé né térési, pasi dukshém institucionet nuk
arrijné dot té performojné até gé kané program dhe natyrisht gé kjo mban mbrapa gjithé
angazhimet dhe té ardhmen e géndrueshme té njerézve dhe ekonomise.

Vonesat né realizimin e shpenzimeve té buxhetit jo vetém gé mund té zvogélojné ndikimin né

njé krizé potenciale ekonomike, por gjithashtu mund té jené kundérproduktive nése vijné
shumé voné dhe kontribuojné né corientimin e ekonomisé.

Pér té stimuluar ekonominé tjetér, shpenzimet duhet té bien né duart e njerézve dhe
institucioneve, qé diné t'i shpenzojné efektivisht dhe né kohén e planifikuar pér té
shumeéfishuar ndikimin e investimeve rrugore. Faktet e gjithé kétyre viteve na kané treguar
se programimi nga politika infrastrukturore nuk e ka pérmbushur besimin e dhéné nga
buxheti.

Né situaté performance normale, buxheti dhe politika e geverisé tashmé duhet té kishin
mbyllur faturat kryesore té infrastrukturés, dhe prej té paktén dy viteve té fundit duhet té
kishin filluar t& orientonin fokusin drejt rrugéve rurale dhe ndérlidhése me zonat e thella pér
té ndihmuar sektorét dhe banorét, gé jané mé té shqgetésuar ekonomikisht nga rénia e tyre
e tregut.

Mungesa e kétij fokusi né zbatim dhe shpérndarja e fondeve pa dhéné llogari te
taksapaguesit, duke pérgéndruar burimet e buxhetit té shtetit dhe politikat né pak sektoré
shihet se ka prishur baraziné né rishpérndarje. Natyrisht ka shtuar edhe mundésiné gé stimuli
buxhetor i pakufizuar pér infrastrukturén ka krijuar shtrembérime t& padéshirueshme
mikroekonomike né ekonomi.

Projektet e ndértimit té infrastrukturés pér shkak té vonesés né zbatim nuk e kané arritur
kulmin e tyre, pasi ende jané pak vite pas funksionimit té tyre jo té ploté, kohé né té cilén
ekonomia i ka té& nevojshme gé té rimékémbet.

Né kété rast, efekti i madh i lidhur me shpenzimet e buxhetit me gjasa po kthehet edhe drejt
kundérproduktivitetit, duke u ekzagjeruar me financimin e tyre dhe duke mos e zbutur dot
periudhén rénése té ciklit t& ekonomisé shqiptare.

Né rastin shqiptar, ku infrastruktura po zbatohet vetém pér géllimin e ofrimit té stimulit
ekonomik, jo sepse ofron ndryshime né zhvillimin ekonomik rajonal gé ne déshirojmé, po
shkakton efekte té forta negative afatgjata, pasi nuk po merren parasysh pikérisht implikimet
afatgjata né ekonominé tjetér.

Investimet e derisotshme né infrastrukturé e kané patur té kufizuar né ndikiminj né rritjen

ekonomike dhe treguesit e tjeré makroekonomiké, pasi nuk ka arritur dot té shpérndajé
efektin nxités dhe uljen e ndjeshme té kostove né bizneset rajonale dhe pasagjerét.

Nése prioritizimi i nevojave pér infrastrukturé do té pérkonte me shpérndarjen gjeografike té
nevojave té ekonomive rajonale dhe ndérlidhjes sé destinacioneve me burimet dhe njerezit,
atéhjeré rritja ekonomike do té justifikonte sakrificat buxhetore né emér té zhvillimit dhe rritjes
S& mirégenies.



Shpérndarja e shpenzimeve pér infrastrukturén, ashtu si ne theksuam mé lart sipas vlerés sé
shtuar ekonomike té zonave té vendit ka gené e lidhur me stimulin politik dhe shpesh éshté
ndikuar nga konsideratat politike dhe elektorale.

Sfida pér t'u marré parasysh?

Qéndrueshméria. Projektet duhet té jené t& géndrueshme pér mjedisin pér t& shmangur
démtimin afatgjaté ekologjik.

Korrupsioni. Transparenca né prokurimin dhe menaxhimin e projekteve éshté thelbésore
pér té siguruar gé fondet té pérdoren né ményré efektive.

Menaxhimi i borxhit. Investimet né infrastrukturé né shkallé té gjeré shpesh mbéshteten né
kredi, té cilat kané nevojé pér planifikim té kujdesshém pér t& shmangur nivelet e
pagéndrueshme té borxhit.

Njé strategji e ekuilibruar éshté shpesh ajo gé bazohet te:

- Planifikimi i Integruar, ku investimet né infrastrukturé mund té synohen pér t& mbéshtetur
zonat e prodhimit ose grupimet industriale.

- sinergjité e sektorit, apo ndérthurja e infrastrukturés sé energjisé, infrastrukturés sociale
dhe edukuese me até té transportit

Njé strategji dhe buxhetim té lidhur fort me realitetin e ekonomisé do ti shérbenin krijimit té
mé shumé rajoneve té géndrueshme ekonomike duke integruar transportin mé té€ miré dhe
planifikimin e pérdorimin e burimeve né dispozicion té politikébérésve t& djeshém dhe té
sotem.

Tirang, Dhjetor 2024
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